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Introduction

[ YAAaS Sy LX I OS -&6éndayiquénedenirdnizeméntaliedEne iaitava & la
Société Eiffage de la Nouvelle Autoroute Concédée (SENMA@aduction effective de la mise en
dzdz&NB RS I NBaLRyaloAftAGS a20A1fS RS f QSy i NBLINR
LI NI SYIFNARFES | SO RQIFdziNBa | OGSdzNBE O2y OSNYySa LI N

[ Qh6 aSNBI (2 ANB RS Damnadievis® ddesifiet cerfaifes S musatiohsk NJ
YI2Sdz2NBa ljdzAi aS YIyAFSadSyd Sy tAlFLA&azy RANBOGS 2
f QA Y T NI a i NJzO fiadeN Besurdr, dzdéLéNaRielzafih eNddduire une connaissance

rigourewse des incidences de cet équipement et de la partager avec les acteurs tant publics que

privés concernés, aux niveaux local, métropolitain, régional et national.

'y St hoaSNBIFG2ANS LISdzi R2yO 4SS RSTFAYANIDH2YYS d
O2yRdzAGSa AO0OASYUATALdzSYSY(d LI NI RS& dzy ADBSNEBAGF ANE
spécialisés en raison des compétences disponibles par rapport & des questions et problématiques qui

sont choisies par un Comité de Pilotage.

[ S LINRG20Pt 8ARM2a BB NI A Odz S dk prédmitaie phazdkllBnbde ROBWAE LIK |
HaMnXI dzyS aSO2y RS LKIFA&AS RQdzy S -bRatizitinSle IRSBua@dA yIj |y &
apres ouverture comparée de la situation initiale. Un Comité de pilotagstiteé de scientifiques,
RS NBLINBaSyidlyia RS 02ttSO0ABAGSE RQhbD:Z R
RQIdziNB& 3ISAGA2Y YLl ANS & orRrelgprodNaming debAudedzdtS & R
recherches et valide les travaux effeés. Ainsi

0l At

S
S GNIvy

1 Il seréunitl a2 fois par an.
1 Un Secrétaire Exécutif gére le programme établi.

1 Les résultats et observations obtenus pourront étre restitués sous différentes formes
NI LIL2 NG A O2yFSNByOSasxs SELRAaAAGAZYAX

T 'y 0dRISG I yydzSttpdeablt Oh o aSNDF G2ANB Sa

3



- CHARTE ETHI QUBSERYATOIRE

CHARTEETHIQEE [ Qh. { 9 w+ -ECONOMIQUE BT ENVHRONNEMEDEAL
[ Q! ¢hwh! ¢9 ¢DAKARMAMNRDIO w

Le projet autoroutier DakaB A I YY Al RA2 O2yadAddzS f Qdayatidr 8eila noiptdidgiedzNBE  YI 2 S
et du fonctionnement métropolitain de Dakar. Un tel changement admet de nombreuses dimensixiales,
économiques, spatialeF, A Y Y OA S NB a3 SKHNDA NBEYISYSYid t BEMAGSY i RQsiNB 206aSN
diverses thématiques par des analyses et études spécifiques.

Ces études librement décidées ne cherchent nullement a apporter une justification a posteriori de
fOAYyBSaiAaasSYSyid AyTFNI &a0NUHzOGdzNBt & 9t f S8 LEde®d&ydE SY ARBOIOY T6 S
RS tQ20aSNWI 2ANS @AasS o0ASYy t IASYSNBNI RSa 20aSNBIGA2ya Of I ]
f QF dzd 2 N2 dzi S

Un Comité de pilotage procéde au choix des études, en orientant et en validant les tr&/alisddvatoire Ce

Comité de nature partenariale est constitué de personnalités concernées directement ou indirectement par le projet
autoroutier. Il se réunit au moins une fois par an.

'y [ 2YAGS SESOdziAT S&aid OKLI NBS tdesSparflelConvita de Pilotdgées dzdzdNB RS& 3

Fylrféeasa a2yid NBFIfA&ESSA LI N RSE dzfehigeibdes themeN&enukesS E LISNI & 2 dz

résultats obtenus donnent lieu régulierement a des dialogues et a des échanges publics lors de atiangest

particulieresy O2y FSNBy OS&x aSYAYlIANB&az SELRaAGAZ2ZyaX Si t RS& Lzt
[ S FAYFIYyOSYSyild RS tQ20aSNBI G2 ANDBY H nlil IR RID A GHBINS R Dzt @1 ISA R

organisme métropolitains, etilestdéS + LJ- NI A NJ RiQalpyemiére phasé & cifuihdeS devissi

déroulera de 2010 a 2015.

/' SG4GS RSYINODKS g2t 2yilANB SyYNAOKAG R2yO 1 O2yylAdal yof
autoroutiere au seilk Qdzy'S YSGONR LIt S Si RS &l NBIA2YyIX Si LISN¥YSG t fQSya
de bénéficier des données produites pour améliorer ou adapter leurs stratégies au nouveau contexspatialaans une
perspective de déveppement nétropolitain durable.

1 Eiffage senegal
T Apix
1 Banque mondiale

1 Afd

1 Enda ecopop

1 Cciad
1 Aibd
1 Ailss
1 Pad

1 ufce
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COMPTE RENDU DE LA REUNION

A- LISTE DES PRESENTS A LA 15f REUNION DU COMITE DE PILOTAGE

DE

LOOBSERVATOI

RE

LISTE DES PARTICIPANTS A LA REUNION DU 29/10/201

Par ordre alphbétique

NOM PRENOM |FONCTION CONTACT

BOCOUM  |Hamady Prof. UCAD / Directeur hawab@hotmail.com
Patrimane

BADIANE Alioune Dllre(,:teur Exploitation Etije alioune.badiane@eiffage.com
Sénégal

BALDE Demba Banque_Mondlale s@rincipal dbalde@worldbank.org
dev. social

CASTAING |Denis Directeur AFD a Dakar castaingd@afd.fr

DIOP Ousmane (P:'cAi;ellule étude et planificatio Ousmane.jb.diop.@hotmail.com
Cadre Technique DNAA :

DIOP Badara IANACS joobadara@yahoo.fr

DEME Maimouna Cl)ar,gee de Communication maimouna.deme@eiffage.com
Sénégal
Chargé de programme ENDA .

DIAGNE Mamadou M. TM/ECOPOP mansourdiagne@enda.sn

FLONNEAU | Mathieu Université Paris panthéon mathieu.flonneau@universiteparisl
Sorbonne

GAKOU Nicole UFCE SENEGAL ufce.senegal@gmail.com

KANTOUSSA Aimé Etudiant archéologue aimekantoussan@gmatbm

LANGUMIER| Jean Frangois | Ddégué Prospective APRR | jf.langumier@aprr.fr

MENDY Alphonse Dessinateur illustrateur ttfons@yahoo.fr

NDONG Dominique CGT / APIX dndong@apix.sn
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16

17

18

19

20

21

22

23

NDIAYE Mademba Charge com. principal Banque madanba@worldbank.or
Mondiale
Directeur des Infrastructures ¢ .
NDIOR Gonar de la Logistique PAD gonar.ndior@portdakar.sn
PAYERNE Didier SENAC SA Didier.payerne@eiffage.com
RICOU Xavier Nouveau projet /APIX xricou@apix.sn
SENAC Gérard PDG eiffage Sénéb Eiffage.seneg@eiffage.com
SONKO Ansoumana SENAC SA ansoumana.sonko@eiffage.com
Chef Département
THIOUBOU | Aissatou environnement et Social AIBO athioubou@abd.sn
SA
Conseiller scigtifique de
VARLET Jean f Qhoa SN (2 A NJjean.varlet@uniwsavoie.fr
f Q! YAOSNBRAGS
VASSEUR Mathieu AFD Dakar vasseurm@afd.fr

Cette rencontrea eu lieu a Dakar sous la présidence de Monsieur GE&ENAC.

/ SGGS tA40S Rdz / 2YAGS RS tAf2013S yoSaid LI a Syo?z
F LILINE OKSSasx y20FYYSyid tSa ldzizNAGSa f20FfSax tSa
NELINSaSyidlyda RS tQ9ild O6YAYAAGSNBaO P

B- OBJET DE LA REUNION
[ Q 2cof 8efa réunion consiste a

- aSGGNB Sy LIXIOS tS /2YAUGS RS tAf2G13S RS fQ2c¢

signature de la Charte éthique de cetilet a réunir les membres du Comité de Pilotage

- 5STAYANI RQdzy 02 YY dadu pray@rameRénérs de travailla Bghér daist 2 vy
les années a venir.

- 5SOARSNI 02ttt SOGABSYSyi

RSa SUdzRS& adzaOSLIIAOGCE !

]
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1-2 ADPAT AA 181 OAOA AO ET 6O AA 1 A O

9h00: Ouverture: Le Président du Comité de Pilotage
Installation du Comité de Pilotage et présentation de ses membres

9h15: Démarche générale du projet autoroutier et adoption de la charte éthique de
f Q20aSNDF §2ANBY S5ARASNItIF@SNYSs 5ANBOGSdzZNI h LI

9h30: Principes et fonctionnement possibti@ dzy” 2 6 & S NI (i 2PxébiBtatibnddd 2 NB dzii A
la charte éthique dé Q2 0 & S N2 HiargdiddaBg¥miely BPRR

9h45: Eléments pour une démarche sclerf A | dzS RS f Q Yailel, BifEsbelird A NBY W
fQ YAOSNEAGS RS { | #8ABOho2gNBRGE2ANBAOASYdATAI

10h05: Présentation des études pkéY Ay ANBa YSySSa LI N f QhoaSNDI
Echanges entre les membres @omité de Pilotage

10h45: Pause café

MMKAanY 9fF062NrdA2y Rdz LINBANI YYS IASYSNIf RS f¢
Débat au sein du Cotéide Pilotage

hNASY (Gl iA2ya RSa (Ks§YSad RQSGdzZRSa Si RS NBOKSH
Modalités de restitution des études/Suppaté communication

12h15: Présentation du projet de thése universi§air A Y A (1 A S S Paris |Panthdbh @S NB A (G S
Sorlonne (MasterfErasmus Mundus TPTI) paPlefesseur Mathieu Flonnegquortant sur le
LINE2S 3G RQI dzi 2 N2 dzii S

MHKonY . dzZRISG LINBGAAA2YY St RS fQ20aSNDI G2ANS
12h40: Questions/Répons&sSy SN £ S& adzNJ f I RSYF NOKS RS Q206
Conclusions

13h30: Signature de la @ite et Buffet

-



2-# EAOOA 1 OEENOA AA 161 AOCAOOAOT EOA

Le projet autoroutier Dakas A I YY A+ RA2 O2yaidAddzsS f Qdzy RSa Tl O Sdz
morphologie et du fonctionnement métropolitain de Dakar. Un tel changement admet de
nombreuses dimerisnsY &2 OA L f SAX SO2y2YAljdzSaz aLl GAlfSaz 7TA

/| S& Ydzill GA2ya YSNAGSY(l RQsiGNB 20aSNIBSSa RIya
des analyses et études spécifiques.

Ces études librement décidées ne cherchent nullemerggoger une justification a
L2AGSNA2NR RS fQAy@SaidArAaasSYSyid Ay FNI aidNUHzO(G dzNBt o
RSYI NOKS RQS@lIftdz A2y YIA&d fQFEYOoOAUAZ2Y RS Q2048
claires, mesurées, vérifiées danéle RA @SNE R2YIF Ay Sa O2y OSSNy sSa LI NJ f ¢

Un Comité de pilotage procéde au choix des études, en orientant et en validant les travaux
RS £ Q20aSNBI G§2ANB®

Ce Comité de nature partenariale est constitué de personnalités concernées directement ou
indirectement par le projet autoroutier. Il se réunit au moins une fois par an.

'y / 2YAGS SESOdziAT Sai OKFENEBS RS fI YAaasS Sy dzx
Pilotage.
[ Sa lylrfeasSa az2yid NBFfAASSa LI nesRGpétedrsy A @S NBE A (
selon les thémes retenus.

Les résultats obtenus donnent lieu réguliéerement a des dialogues et a des échanges publics
lors de manifestations particulierés O2 Yy FSNBYy O0S&s aSYAYIlI ANBAaAsS SELRAA
garantissent la tnsparence de la démarche.

[ S FAYFIYOSYSyid RS tQ20aSNBI G2 AWNBY H il BN R 24 diRAIN
OFAffSdzNE RS T2yRazX 2NHIYyAaAYSa YSUNRLRIAGIAYEAS S

Une premiére phase de cing années de ssaviléroulera de 2010 a 2015.

/| SGGS RSYINOKS @2f2yiaFANSE SYNAROKAG R2yO ftI Oz
AYFNI &0NUHzZOGdzNE | dzi 2 NP dziASNB | dz aSAY RQdzyS YSUNRL
acteurs intéressés tant publics que pridisbénéficier des données produites pour améliorer ou
adapter leurs stratégies au nouveau contexte sespatial dans une perspective de développement
métropolitain durable.

-



3- Projet de Thése

SujetY [ O2y OSLIIA2Y RQdzéS untadaiageM@ntniufdintenzionne y S 3+ €
conciliant développement et mise en valeur patrimoniale.

[ O2yaiNHzOGA2Y RQdzyS | dzi2NRBdziS REya fQFANB YSiN
économique et social majeur pour le Sénégal. Pour diverses raisdaes, Racapitale souffre
ROQAyadzFFAAlIyOSa Sy (GSN¥Sa RS Y20AfA0SET NBYRFEYy( R
difficiles. Ceci constitue pour nous, dans le cadre de notre thése de Doctorat, un point de départ pour
évoquer les questions lieedamobilité urbaine, précisément & Dakar, en se basant sur des éléments
O2YLI NI GAF& LI NI NI LILRNIL £ OS ljdA asS FILAdG RFEya RC
réseau. En outre, nous évoquerons la nature des impassiaux, culturels, éoomiques et

L2t AGALdzSa tASa £ fF LINBaSyOS RS QI dzi2NRdzi So

De nos jours, le couple développement / patrimoine étant souvent évoqué, nous essayerons, apres
ARSYUGAFAOFIGAR2Y SO Ay@SyialrANB tASa t fF LINBaSyosS
globales et cohérentes de mise en valeur du patrimoine.

Ainsi, notre recherche doctorale doit permettre

0- De préciser la généalogie du projet autoroutier

1- 58 FFANB I aeyiksasS RSa AYLIOGa LINBOAGSA RS
2- 5 QA R Sigsigtudes cBrifdémentaires devant étre menées,

358 az2dzZ A3ySNIftSa RAGSNER (elLlSa RQlFIOGAGAGSE LI
Aadaadza RQdzyS Ol f2NRalGA2Y Rdz LI GNRAY2AYS

De proposer une stratégie de mise en valeur des richesses archéologiqus®gthes
ARSYUAFASSAE adzNJ £ S GNIFOS RS f QF dzi2NRdzi S3

Et cela dans le cadre des systémes de mobilité propres aux différents acteurs du
RSOSt2LIISYSY (G I|dz &SAY RQdzy Fdz&A Sl dz 3S23INIF LIKAI

4

5

Différentes sources bibliographiques seroahsultées dans le cadre de la réalisation de cette étude,
RSa SyljdzsiSa aASNRyYy(d YSYySSa FdzLJNBa RSa LRLMzAFGA2Y
RQdzy LINPAINI YYS RS Y20AfA0GS R200G2 NI f-Sorbanyid).A Gdzf S | 9

-




C- RESUME DES PRESENTATIONS

1- Jean Francois LANGUMIER

Cette présentation a pour finalité de mieux comprendre les principes et fonctionnements possibles
RQdzy hoaSNIIG2ANB | dzi 2 NR dzii A S NI

t 2dzNJ f Q2 NI §SdzNE Af Sad ySOSaaliokédBomRuEe etONBSNJI dzy ho
environnemental pour

- Produire des connaissances neuves relatives aux incidences multiples, économiques,
a20ALfSax SYy@ANRYYySYSyilfSas @2ANB Odzd G dz2NBf £ ¢

- Faciliter la prise de décision adéquate des autorités publiques coéeei(nationales et
locales)

- t SNXYSGGNB | dzE | QG SdzNB Rdz GSNNAG2ANB YSGNRLRCTE )
diverses stratégies de développemeracceptabilité et appropriation sociales, effet
RQlF OO0St SNIGA2Y RS fF @GFrt2NRaldA2y RS f QAYTNI

/ SLISYRIFyG>S Af NILWISEES 1ljdzS £t QhoaSNBIFG2ANB yQSai

- 1y 2dziAf RS 2dzZAGAFAOFGA2Y 2dz RS ONRGAILdzS | L3k
un choix régalien).

- 'yYS RSYINODKS SEKIFIdZAGADBS RQSOI f dz GA2nicipRSE Ay O’
en partie)

- 'Yy RAALRAAGAT Sy FI @SdzNJ RQAOYQ RSz t @ A0 BINNG (LI NG
fS LINIGSYFNARIFG SiG tF O22NRAYIFGA2Y RQIF OGSdzNE 0 «

- 'yS AyaillyOS RS LINBO2yAaltA2ya RQAYUSNBSYy (A2,
conclusions a partir des observations explicitées).

aNJ [!'bD!/'aL9w | S3IFfSYSyld LINBaSyddsssus)l / KIFINIS Si

2- Jean VARLET

/ SGGS LINBaSydlF A2y LIRNIS &adzNJ €t Sa StSYSyda RQdzy
f QhoaSNDI G2ANB D

Lf AZLQIRMdzy hoaSNBFGI2ANB Ayy20Fyid RQdzyS I dzi 2 NB dzi
' TNRAIjdzS RS fQhdzSaid &adzmal KENASYyySed Lt aQAYyaAONRI




OAYLI OGO RQdzyS Fdzil 2 NB dzii § & dzNeréedTS Qjaizh2 YN & 2%0 NEIS K

autour de quatre grandes thématiques

a_

A

La question du désenclavement dd S £ f QuveRuse désQerritoires
l'YSEA2NI GA2Y RS fQl O0Saaax

Abaissement généralisé des temps de parcours
Autoroute et développement économique
TransportY NB2NHIF yAaldAz2zy RS OANDdzA Ga RQF LILINE GAaA

TourismeY | dzZAYSyYydFdA2y RS fQFIGGNI OGAGAGS RQSaLI O
f QF SNRELR2 NI S Rdz LINPOKIAY ydzdzR YdzZ GAY2RIf RS

Agriculture: dévelopgment du secteur du maraichage par exemple (production,
O2YYSNOAFfAAFGA2Y X0

Activités économiques et Commercévolution du petit commerce, essor de la grande
RAAOGNRAOdzIAZ2Y T f QKL GSEESNASY ONBFOA2Y RS y2dzd¢

Autoroute et environnement

Des themes sont déja intégrés dans le projet autoroutier comtas pollutions, les

ydzA 41 yOSa az2y2NBaz fS5a8 SIdzE adz2LISNFAOASE £ Sas
Aussi les thémes suivants sont envisageables

[ 3SadGdA2y RS& RSLISYRI ¢pacdondddeNI Sa S y I GdzNBf ¢
Les déchets recueillis sur le tracé

Les milieux et espéces remarquables

[ S& OASdzE | NDNBa Si | NbdzA(iSa RSONHzA Ga &dzNJ f QF
RQF LILJ dzONR &aSYSyid RS tF O0A2RAGSNRAAGS LI NJ f QA

Autoroute et recompodions territoriales

[ S t2y3 RY tradidziia 8B dzed F2y OASNBaAE NBO2YLIRAAUGA2)
gestion des effets de coupure

[ QS & a2 NJ de 8anspeftdiezRififuseurs autoroutiers
58y YAldzSa RQdzyS NB2NBFyAal(GA2Yy RS fF YSGNRLE

Maintien ou modification de la hiérarchie urbaine sein du Sénégal et évolution éventuelle
des disparités régionales entre le Nord (vers Thies) et le Sud (vers Mbour)?

o



D- RENDU DES ETUDES

t 2dzNJ Af € dzZAGNBNI £ Sa | LILI2 NI aS a3 J2LANSBAL 0Af YSAAY | RASNE aQ h20yAlS N2
lancéesen 2010 qui sont restituées-apres:

1- Etuden°ld Oi AT EOi A PAO 186)1 OOEOOO ! A£OE.

OYljdzsGS adzNJ f Q2LIAYA2Y > €Sa GGdSyasSa Sia tSa A
Dakarvisd@A & RS f QI dzi 2 NB dzi S

wSadzyS SESOdziAT LINRPDA&A2ANB RS f QSiGdzRS

a[ 9{ wo{![¢!¢{ 59 [Q!'b![.{9 59{ 5hbboc
{'w [QhtLbLhbZ [9{ ! ¢¢9b¢9{ 9¢ [9{ Lb\

AENNOEINAEASISHASININISINRISENNN0N S dNnn sO02y 2 YAl dzSa S
hy O2yaidl 4GS dzyS F2NIS G(GSYyRIyOS t QI LIINBOALF (A2

Ainsi, sur la baseudpanel de personnes interrogées f Q2 LAY A2y 3ISY@®NI £ S RSa I C
f QI dzi 2 N2 ¢aP)Bst un vérilgole 38l de développement venu a son heure pour favoriser le
RSO2tt 138 SO2y2YAldzS S 420A1f Rdz {SYS3IFfd | AYAA
termes cidessous encadrés

«[ QI dzi 2 N2 dzii 6n investlsi®@mheatPertBentivenu a point nommé, un outil majeur
favorisant le développement économique et social du Sénégal
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a2¢ Les attentes des acteurs économiques et institutionnels

Globalement les acteurs ont exprimé des attentes fortes sBud¥ S RQSEA ISy O0S RS LINRA
données quantitatives recilkes sur le terrain, semttentes essentielles ont été formulées et
exprimées par la plus part des acteurs rencontrésdeSsous la liste des attentes
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m Attentes = Pourcentages

Acces financier des acteurs économiques loci
Desserte des localités a fortes densit
Construire une autoroute sire et durabl
Mener le projet a son terme
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Surveillance policiere

Employer la main d'oevre local
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a.3 ¢ Les inquiétudes des acteurs économiques et institutionnels

Selon les données quantitatives recueillies sur le terrain, pas moinsitderaimtes majeures ont été
formulées et exprimées par les différents acteurs rencontrége€sous encadrées, les craintes

1- vdzS €t QlFdzi2a2NRdziS &a2A0 G;SOKyAldzSYSyd YIf O2yaidNuz
2- Denouveauxflux migratoires de populations extérieures vers les zorsaais influenceR S QS Y LINA

de conflits sociaux

3 vdzS fI O2yaidNHzOGA2Yy RS tQl dzi2NRdziS a2Ad &adzoAidS

4- La marginalisation des acteurs économiquesdox au profit des grands groupes

5 [ y2y AYRSYyAalidGAzy RS LISNER2yySa RSLIX I OSS&a RS

6- UnemauvaisegdsA 2y SO2y2YAljdzS; RS  QAY ¥ NI &0 NHzO (i dzNB
7- Des accidents répétés par exces de vitesse des automobilistes
8- La mort du petit commece sur les voies par le non arrédes véhicules

a3.1-DNJ LIKAljdzS RSa RSIAIND xraiRel flegdicyfsai A 1S RSa

m Craintes ® Pourcentages
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b- LES RESULTATS DES CONSULTATIONS PUBLIQEE®ONNEES
ADDITIVES AUX DONNEES DES ENQUETES DE TERRAIN

Des onsultations publiques ont étérganisées avec les acteurs économiques et institutionnels
préalablement questionnés sur le terrainavec¥YS 206 2SOGA T RQI LILINEF2Y RANJ
sur les questions déja abordées en vue de renforcer les solutions initialement proposées.

Les résultats des consultations publigues

V {dzNJ ft Q2LIAYA2Y
T [Sa I @ryidl3sSa RS fQldzizaNRdziS t LISI 3S
- Réduction du ch@age
- Réduction des inondations
T [ Sa AyO2y@SyASyida: RS fQlFdzi2aNRdziS t LISI 3S
- Création de bidonvillesquartiers spontanés et délinquance juvénile

V Sur les inquiétudes ou craintes
1 Par rapport aux populations non déplacées
- Assainissement N & lj dzSén RQAYy 2y RI (A
- Enclavement séparation des communes en deux zones distinctes
- EconomieY LISNIS RS NBOSGGS RSa 0O02YYdzySasz LISNIS R
- Education disparii A 2y RQSO2f Sa Llzof AljdzSa Si& LINA@GSSa:z
établissements
1 Pa rapport aux populations déplacées et a déplacer
- Site de recasement des personnes a déplacer non viabilisé
- Enclavement du site (Tivaouane Peulh)
- Risque de problémes environnementaux avec la proximité de Mbeubeuss
- Des habitats (étroits) non proportionfseaux familles

- Foncier. le qualificatif «Pikine irrégulier sue inquiéte (peur de déguerpissement forcé)
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c- CONCLUSION

[ QF dzi2NRdziS £t LISIF3IS Sai dzy S LINBYASNHe [ dz { SyS3l f
réactions. En effet, onconstatey S T2 NI S GSYyRIFIyOS t f QludoiNBgeAl GA2Y
salutaire qui vientcbooster»f QF OGA GAGS SO2y2YAljdzS SiG | YSEA2NBNI |
populations.

En plus des craintes déja exprimées, la plupart des acteurs sondés sont hantés par la psychose de
G2ANI €S LINP2S(O adzoAdSYSYyias$ NIFLIBSHONI/ G a Byt NI & S 2 Iy
f Q2dz0NF 3Sd ! AYyaAX SyidNB |dziNBa FGdGdSydSadoif 2 NI Sazx
étre économiquement accessibdeix acteurgconomiques locaux. Des raccordements sont

souhaitéspour dessevir les localités a foractivités économigue

- A 4 4L oAa

En définitive, la SENACB.ALIJ NJ OSGGS SiGdzRS | LISN¥YA& | dzE OAdGz2eS
livrer leurs sentiments via@A &8 RS f Q2 dz@NF 3S SGX Rdz O2dzLJx RS &S
constitue unepremiérebase de dg’y S Sa LJ2 dzNJ. Caite initéatie\egt [a an2oirbiger.
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AUTORISER LA COURSE
“Les GH DE DAKAR" SUR L’AP

T

METTRE DES TAPIS ROULANTS PREVOIR DES ARRETS POUR PERMETTRE
A LA PLACE DES PASSERELLES AUX VENDEURS AMBULANTS DE VENDRE
s

PREVOIR DES VOIES
DES MOSQUEES LE LONG | NOUS LAISSER ROULER

DE LAP POUR LA PRIERE\ LES PNEUS SUR L’AP s e
POUR AMOUREUX
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2- Etudes n°2: réalisée par MSA (Malick Sow & Associés)

ETUDE DE LA DYNAMIQUE SOCIALE DES DEPLACES DE
LOAUTOROUTE A PEAGE

TRONCON KEUR MASSARAMNIADIO

E



wSadzyS SESOdziAT LINRPGA&A2ANB RS f QSid

[9{ Lb/L59b/9{ 59 [QLb59abL{!¢Lhb {'!w [! £LO
PAR LE PROJEUTOROUTIER

+ [ YSUK2RS RQAy@SadAalraazy
[ QSyljdzs GS 1jdzA S&d #é sirbn éohknillSn dB )8 BAS (Pérdbhndd Alfdctéels  LJ2 NJ

LI NJ £S t NP2SG0 AaddzSa RQdzyS LR LMz FGA2Y YSENB RS w
méthode du choix raisonné selon un taux de 10% appliqué a la population mere.

a- Le statut juridique

Danst I | 2y S Reorgdidazer&indioNtEté dénombrées
Titres Fonciers (TF) 3
Terrains Non Immatriculés (TNI) 10

[2GraasSySyda FddizaNRasa LIN,

b-[ S YAGSIdz RQ20O0dzLI A2y

58dzE yA@BSIHdzE RQ200dzLI (A 2 yd L2ty (& BHITBA (R ARFSFES NISS/NIMI-SAdy” &R
RS GSNNIAya t dzal 38 ROQKFOAGIGAZY ®

Terrains a usage agricole

Exploitation mixte 11
Exploitation maraichére 1

Exploitation arboricole 11
Exploitation sous pluie 30
Sous Total 53

CfY aSUK2RS oRQAYy@SadAIl dAa




[ S& GSNNIAya t dzal 3S RQKFIOAGFOGAZ2Y
(PAP:. Personnes Affectées par le Projet)

PAP résidentes 42
PAP non résidentes 18
55

PAP locataires

t NELINASOFANB RQAYLISYY
849

Propriétaires de terrains nus

Sous Total 1061

¢! GAf A&l GeingisatioRS f QA YR
[ QAVRSYYA&LF A2y NBoedzS I SGS dziAft A&aSS LIRdzNJ f Sa NE
- Achat de parcelle (terrain),
- Construction (maison),
- Investissement dans la production (cas des maraichers etc.),
- Location (maison, appartement, chambre),
- Autres activiés: voyage, achat de voitures, autres.

d- Lieu de réinstallation

Carte des itinéraires de déplacemedts PAP

PROJET AUTOROUTE A PEAGE
CARTE DES MOUVEMENTS DES PAP DE LA
COOPERATIVE ESPOIR ( ZONE DE KAMB)

JTISSEMENT DE LA
OPERATIVE ESPQIR




La localisatiordes achats (de terrains) est répartie de la fagon suivante

Achat dans la zone 23,9%
Achat a proximité 23,9%
Achat zone éloignée 52,2%

Les lieux de construction sont les suivants

Construction dans la zone (de départ) 28,1 %
Construction a proximité 31,3%
Zone éloignée 40,6 %

e- Conclusion

Au regard des résultats desaurétes, nous pouvons tirer quelques conclusiorspres:

Le Domaine Agricole

[ QAYRSYYA&FGA2Y  LISN¥YAa RS FIANB

jachére partielle.
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La libération du corridor a entrainé une délimitation des paesedit une sécurisation
fonciére avec la mise en place de cloture et la démarche de titrisation est une réaffirmation

de la notion de propriétédélimitation du foncier);

[ S RSLX FOSYSyd Sad LX dzits d dzy S &2 dzNXx%s RQl Y STt )
propriétaires de vergers justifiant ainsi une augmentation de leurs revenus

Une intensification de la mise en valeur sur les superficies restantes

LyS FdaAYSYGlrdaA2y RS fQ2FFNB RQSYLI 2A FTSYAYAY
[ QSYLINRK &4 S R § affec? lguiz8@oNIBs duiif&esyn@raichéres, mais le montant

global des indemnisations injecté a entrainé une reprise économique;

Le projet a justifié la reconversion de certaines parcelles de cultures et de terrains nus en
LIN2 3N YYS RS f hitatarg SYSy G LJ2 dzNJ f QK
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[OKI 6AGLEG RS wSAyadlttliarzy

Laperceptiyy RQdzy S Ay RS Y yaodtioyé Auk FAP Sné pl&sFraikie berté sur

fSa 2LIRNIdzyAGSa RQFOKIFG RS GSNNI AyY

f RBYWyYyAal GA2y adaNBGIt dzSS Rdz 6NGA F LISN¥Aa Qb
LI &S SaG fF O02yaidNHzOGA2Y RQdzyS YIA&a2y adzaNJ OS
f QAVRSYYAAal GA2Y | LISNX¥AA RQ200SYANI RSa G SNNIJ
certaines PAP connaissen | dz2 2 dzZNRQKdzA dzyS ySGiS EYSEtA2NI GA

Les nouvelles maisons respectent en grande majorité les normes de construction préconisées

LJ NJ £ Sa aSNBWAOSa RS fQdzNbFyAaYS (StfSa [jdzS € ¢
f OSEDE GRS LI GA2a LISNXYSGiOFYyG 2daAaGSYSyid f QF SNI
RQlaalAyAaaSySyid RS& StdzE dzasSa S Sl dzE G yy !
LIS NR dz& X 0

une meilleure conception architecturale avec désormais une réelle poSibiIR QSEG Sy aA 2y

future de la maison

fS RSLIIFOSYSY(d I LISN¥YAa RS NBa2 dzRgNdtierfd§ & LINE 0 f
Kamb signifie le trou ou la dépressiortar ils ont pu acheter des terrains et se réinstaller

dans des zones non inondables

LestINE ANI YYSa RS NBO2yaidNHzOUA2ZzY 2y0G SYGNIrAyS d
6SYLIX 2A RS Ylee2yasz FdaAYSyilliAz2y RS tF @SydaS |
construction etc..)

La stratégie de réinstallation repose sur une approche individuelleefeS & & 2 LISNB S LJ;
LI dzLJ- NI RQSYyGNB SttS; Rlya RSa 12ySa RS LINPEA)

'YS S0dzRS AYGSNBaalyidS LIRdANNIAG O2yaAraidSNI &
du foncier, du fait du déplacement, a impliqgué une amélioration du patrimoine de®PAP
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Résuméexédi A ¥ LINRPOAaA2ANB RS f QS(dzRS

a- CONSIDERATIONS GENERALES
hLILR2NIidzyAGS RS f QSGdzRS

5SLJzia fI fAONIAaA2Yy LINPGAA2ANB RQdzyS LI NIAS RS f
SUNB FR2LIIS LI NJ f Q2 LI Y A 2o¢, a fjadaSdu defire GlI® edDakhredt | o yf A
RSOSydz LJ dz& NI LJARS I OGdzSttSYSyd LI N tQ!'t | dzQl dzLJ

La Société Eiffage de la Nouvelle Autoroute Concédée (SENAC s.a) a décidé de renseigner, par une
étude scientifique, les temps dearcours mis par les automobilistes entre Dakar et la banlieue aussi
OASY LI NJfF wb Si fQlt [[dzS LI N tSa ESa asSoOz2yRI

b- LES MOYENS DE DEPLACEMENT UTILISES

Les différents moyens de déplacementgissouson8 G S dziAf A &aSa LJ2 dzNJ LINEPOSRSN
temps de parcours

Taxi: déplacement direatontinu Bus (Dakar Dem Dik):déplacement améts réguliers

Ndiaga Ndiaye déplacement aux arréts irréguliers Car rapide déplacement aux arréts irréguliers




