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Introduction  

 

[ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ hōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ǎƻŎƛƻ-économique et environnemental est une initiative de la 

Société Eiffage de la Nouvelle Autoroute Concédée (SENAC) : en traduction effective de la mise en 

ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ ǎƻŎƛŀƭŜ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜΦ 9ƭƭŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ǊŜƭŀǘƛƻƴ ƻǳǾŜǊǘŜ Ŝǘ 

ǇŀǊǘŜƴŀǊƛŀƭŜ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ǇŀǊ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴƛǊΦ 

[ΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Ł ǇŞŀƎŜ 5ŀƪŀǊ-Diamniadio vise à identifier certaines des mutations 

ƳŀƧŜǳǊŜǎ ǉǳƛ ǎŜ ƳŀƴƛŦŜǎǘŜƴǘ Ŝƴ ƭƛŀƛǎƻƴ ŘƛǊŜŎǘŜ ƻǳ ƛƴŘƛǊŜŎǘŜ ŀǾŜŎ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ 

ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ  ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŝǊŜ ; à les mesurer, à les évaluer afin de produire une connaissance 

rigoureuse des incidences de cet équipement et de la partager avec les acteurs tant publics que 

privés concernés, aux niveaux local, métropolitain, régional et national. 

¦ƴ ǘŜƭ hōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ǇŜǳǘ ŘƻƴŎ ǎŜ ŘŞŦƛƴƛǊ ŎƻƳƳŜ ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ƳǳƭǘƛŘƛǎŎƛǇƭƛƴŀires 

ŎƻƴŘǳƛǘŜǎ ǎŎƛŜƴǘƛŦƛǉǳŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ŘŜǎ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŀƛǊŜǎΣ ŘŜǎ ŎƘŜǊŎƘŜǳǊǎ ƻǳ ŘŜǎ ōǳǊŜŀǳȄ ŘΩŞǘǳŘŜǎ 

spécialisés en raison des compétences disponibles par rapport à des questions et problématiques qui 

sont choisies par un Comité de Pilotage.  

[Ŝ ǇǊƻǘƻŎƻƭŜ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜǊŀ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ŘŜǳȄ ǇƘŀǎŜǎ : une première phase allant de 2010 à 

нлмпΣ ǳƴŜ ǎŜŎƻƴŘŜ ǇƘŀǎŜ ŘΩǳƴŜ ŘǳǊŞŜ ŘŜ Ŏƛƴǉ ŀƴǎ ƻǴ ƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀ ŘΩǳƴ ǎǳƛǾƛ-évaluation de la situation 

après ouverture comparée de la situation initiale. Un Comité de pilotage constitué de scientifiques, 

ŘŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘǎ ŘŜ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞΣ ŘΩhbDΣ ŘŜ ōŀƛƭƭŜǳǊǎ ŘŜ ŦƻƴŘǎΣ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭƭŜǎ Ŝǘ 

ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ , oriente le programme des études et 

recherches et valide les travaux effectués. Ainsi : 

¶ Il se réunit 1 à 2 fois par an.  

¶ Un Secrétaire Exécutif gère le programme établi. 

¶ Les résultats et observations obtenus pourront être restitués sous différentes formes : 

ǊŀǇǇƻǊǘǎΣ ŎƻƴŦŞǊŜƴŎŜǎΣ ŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴǎΧ 

¶ ¦ƴ ōǳŘƎŜǘ ŀƴƴǳŜƭ ŘŜ ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ Ŝǎt préétabli. 
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I- CHARTE ETHIQUE DE LôOBSERVATOIRE 
 

CHARTE ETHIQUE 59 [Ωh.{9w±!¢hLw9 {h/Lh-ECONOMIQUE ET ENVIRONNEMENTAL DE 

[Ω!¦¢hwh¦¢9 59 [Ω!±9bLw ς DAKAR - DIAMNIADIO 

 Le projet autoroutier Dakar-5ƛŀƳƴƛŀŘƛƻ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ƳŀƧŜǳǊǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎŦƻrmation de la morphologie 

et du fonctionnement métropolitain de Dakar. Un tel changement admet de nombreuses dimensions : sociales, 

économiques, spatiales, ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜǎΣ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎΧ /Ŝǎ Ƴǳǘŀǘƛƻƴǎ ƳŞǊƛǘŜƴǘ ŘΩşǘǊŜ ƻōǎŜǊǾŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ŘǳǊŞŜΣ Ŝǘ ǎŜƭƻƴ 

diverses thématiques par des analyses et études spécifiques. 

 Ces études librement décidées ne cherchent nullement à apporter une justification a posteriori de 

ƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜƭΦ 9ƭƭŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ Ŝƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜ ŀƭƛƳŜƴǘŜǊ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŜ ǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴΣ Ƴŀƛǎ ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ 

ŘŜ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ǾƛǎŜ ōƛŜƴ Ł ƎŞƴŞǊŜǊ ŘŜǎ ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ ŎƭŀƛǊŜǎΣ ƳŜǎǳǊŞŜǎΣ ǾŞǊƛŦƛŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƛǾŜǊǎ ŘƻƳŀƛƴŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ǇŀǊ 

ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜΦ 

 Un Comité de pilotage procède au choix des études, en orientant et en validant les travaux dŜ ƭΩobservatoire. Ce 

Comité de nature partenariale est constitué de personnalités concernées directement ou indirectement par le projet 

autoroutier. Il se réunit au moins une fois par an. 

 ¦ƴ /ƻƳƛǘŞ ŜȄŞŎǳǘƛŦ Ŝǎǘ ŎƘŀǊƎŞ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŀǊǊştées par le Comité de Pilotage. Les 

ŀƴŀƭȅǎŜǎ ǎƻƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ ǇŀǊ ŘŜǎ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŀƛǊŜǎΣ ŜȄǇŜǊǘǎ ƻǳ ōǳǊŜŀǳȄ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŎƻƳǇŞtents selon les thèmes retenus. Les 

résultats obtenus donnent lieu régulièrement à des dialogues et à des échanges publics lors de manifestations 

particulières Υ ŎƻƴŦŞǊŜƴŎŜǎΣ ǎŞƳƛƴŀƛǊŜǎΣ ŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴǎΧ Ŝǘ Ł ŘŜǎ ǇǳōƭƛŎŀǘƛƻƴǎΣ ǉǳƛ ƎŀǊŀƴǘƛǎǎŜƴǘ ƭŀ ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜΦ 

 [Ŝ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊ ǊŞǎǳƭǘŜ ŘŜ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ Υ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΣ ōŀƛƭƭŜǳǊǎ ŘŜ ŦƻƴŘǎΣ 

organismes métropolitains, et il est géǊŞ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘŞŘƛŞΦ Une première phase de cinq années de suivi se 

déroulera de 2010 à 2015. 

 /ŜǘǘŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜ ŜƴǊƛŎƘƛǘ ŘƻƴŎ ƭŀ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ƳǳƭǘƛǇƭŜǎ ŘΩǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ 

autoroutière au sein ŘΩǳƴŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ Ŝǘ ŘŜ ǎŀ ǊŞƎƛƻƴΣ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ƛƴǘŞǊŜǎǎŞǎ ǘŀƴǘ ǇǳōƭƛŎǎ ǉǳŜ ǇǊƛǾŞǎ 

de bénéficier des données produites pour améliorer ou adapter leurs stratégies au nouveau contexte socio-spatial dans une 

perspective de développement métropolitain durable. 

¶ Eiffage senegal                                                                                                                                                                                                                                            

¶ Apix 

¶ Banque mondiale 

¶ Afd 

¶ Enda ecopop 

¶ Cciad 

¶ Aibd 

¶ Ailss 

¶ Pad 

¶ ufce 
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II- COMPTE RENDU DE LA REUNION 

 

A- LISTE DES PRESENTS A LA 1ERE REUNION DU COMITE DE PILOTAGE 

DE LôOBSERVATOIRE 

 

 

LISTE DES PARTICIPANTS A LA REUNION DU 29/10/2010 

 

 
Par ordre  alphabétique  
 

   

 

NOM PRENOM FONCTION CONTACT 

1 BOCOUM Hamady 
Prof. UCAD / Directeur 
Patrimoine 

hawab@hotmail.com 

2 BADIANE Alioune 
Directeur Exploitation Eiffage 
Sénégal 

alioune.badiane@eiffage.com 

3 BALDE Demba 
Banque Mondiale sp. Principal 
dev. social 

dbalde@worldbank.org 

4 CASTAING Denis Directeur AFD à Dakar castaingd@afd.fr 

5 DIOP Ousmane 
Cd cellule étude et planification 
PAD 

Ousmane.jb.diop.@hotmail.com 

6 DIOP Badara 
Cadre Technique DNAA 
/ANACS 

joobadara@yahoo.fr 

7 DEME Maimouna 
Chargée de Communication Eiff 
Sénégal 

maimouna.deme@eiffage.com 

8 DIAGNE Mamadou M. 
Chargé de programme ENDA 
TM/ECOPOP 

mansourdiagne@enda.sn 

9 FLONNEAU Mathieu Université Paris panthéon 
Sorbonne  

mathieu.flonneau@universiteparis1.fr 

10 GAKOU Nicole UFCE SENEGAL ufce.senegal@gmail.com 

11 KANTOUSSAN Aimé Etudiant archéologue aimekantoussan@gmail.com 

12 LANGUMIER Jean François Délégué Prospective APRR jf.langumier@aprr.fr 

13 MENDY  Alphonse Dessinateur illustrateur ttfons@yahoo.fr 

14 NDONG Dominique CGT / APIX dndong@apix.sn 

mailto:hawab@hotmail.com
mailto:alioune.badiane@eiffage.com
mailto:dbalde@worldbank.org
mailto:castaingd@afd.fr
mailto:joobadara@yahoo.fr
mailto:maimouna.deme@eiffage.com
mailto:mansourdiagne@enda.sn
mailto:mathieu.flonneau@universiteparis1.fr
mailto:ufce.senegal@gmail.com
mailto:jf.langumier@aprr.fr
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Cette rencontre a eu lieu à Dakar sous la présidence de Monsieur Gérard SENAC. 

/ŜǘǘŜ ƭƛǎǘŜ Řǳ /ƻƳƛǘŞ ŘŜ tƛƭƻǘŀƎŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ŜȄƘŀǳǎǘƛǾŜΣ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŀƭƛǘŞǎ ǎŜǊƻƴǘ 

ŀǇǇǊƻŎƘŞŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ ƭƻŎŀƭŜǎΣ ƭŜǎ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŞǎ Ŝǘ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 

ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ όƳƛƴƛǎǘŝǊŜǎύΦ 

 

 

B- OBJET DE LA REUNION 

  

[ΩƻōƧŜctif de la réunion consiste à :  

- aŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ƭŜ /ƻƳƛǘŞ ŘŜ tƛƭƻǘŀƎŜ ŘŜ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ όƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀƴŎŜƳŜƴǘύ ŀǾŜŎ ƭŀ 

signature de la Charte éthique de celui-ci et à réunir les membres du Comité de Pilotage 

- 5ŞŦƛƴƛǊ ŘΩǳƴ ŎƻƳƳǳƴ ŀŎŎƻǊŘ ƭŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴs du programme général de travail à mener dans 

les années à venir. 

- 5ŞŎƛŘŜǊ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩşǘǊŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ Řŀƴǎ ƭΩƛƳƳŞŘƛŀǘΦ 

 

 

 

 

15 NDIAYE  Mademba 
Chargé com. principal Banque  
Mondiale 

mademba@worldbank.or 

16 NDIOR Gonar 
Directeur des Infrastructures et 
de la Logistique PAD 

gonar.ndior@portdakar.sn 

17 PAYERNE Didier SENAC SA Didier.payerne@eiffage.com 

18  RICOU Xavier Nouveau projet /APIX xricou@apix.sn 

19 SENAC  Gérard PDG eiffage Sénégal Eiffage.senegal@eiffage.com 

20 SONKO Ansoumana SENAC SA ansoumana.sonko@eiffage.com 

21 THIOUBOU Aïssatou 
Chef Département 
environnement et Social AIBD 
SA 

athioubou@abd.sn 

22 VARLET Jean 
Conseiller scientifique de 
ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ Ŝǘ ǇǊƻŦŜǎǎŜǳǊ Ł 
ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘŜ {ŀǾƻƛŜ 

jean.varlet@univ-savoie.fr 

23 VASSEUR Mathieu AFD Dakar vasseurm@afd.fr 

     

mailto:ansoumana.sonko@eiffage.com
mailto:jean.varlet@univ
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1- 2ÁÐÐÅÌ ÄÅ ÌȭÏÒÄÒÅ ÄÕ ÊÏÕÒ ÄÅ ÌÁ ÒïÕÎÉÏÎ 
 

Á 9h00: Ouverture: Le Président du Comité de Pilotage 

           Installation du Comité de Pilotage et présentation de ses membres 

Á 9h15: Démarche générale du projet autoroutier et adoption de la charte éthique de 

ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜΥ 5ƛŘƛŜǊ tŀȅŜǊƴŜΣ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ hǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ {9b!/ {! 

Á 9h30: Principes et fonctionnement possibles dΩǳƴ ƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊ Ҍ Présentation de 

la charte éthique de ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜΥ WŜŀƴ-François Langumier, APRR  

Á 9h45: Eléments pour une démarche scientƛŦƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜΥ WŜŀƴ Varlet, Professeur à 

ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘŜ {ŀǾƻƛŜΣ /ƻƴǎŜƛƭƭŜǊ ǎŎƛŜƴǘƛŦƛǉǳŜ dŜ ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ 

Á 10h05: Présentation des études prélƛƳƛƴŀƛǊŜǎ ƳŜƴŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ 

    Echanges entre les membres du Comité de Pilotage  

Á 10h45: Pause café   

Á ммƘллΥ 9ƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ƎŞƴŞǊŀƭ ŘŜ ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ :  

            Débat au sein du Comité de Pilotage 

            hǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ǘƘŝƳŜǎ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ Ł ǊŜǘŜƴƛǊ 

            Modalités de restitution des études/Support de communication 

Á 12h15: Présentation du projet de thèse universitairŜ ƛƴƛǘƛŞŜ Ł ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ Paris I Panthéon-

Sorbonne (Master Erasmus Mundus TPTI) par le Professeur Mathieu Flonneau portant sur le 

ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ 

Á мнƘолΥ .ǳŘƎŜǘ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴƴŜƭ ŘŜ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ  

Á 12h40: Questions/Réponses ƎŞƴŞǊŀƭŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘŜ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ 

Á Conclusions 

Á 13h30: Signature de la Charte et Buffet   

 

 

 

 

 



 

6 

2- #ÈÁÒÔÅ ïÔÈÉÑÕÅ ÄÅ ÌȭÏÂÓÅÒÖÁÔÏÉÒÅ 
 

Le projet autoroutier Dakar-5ƛŀƳƴƛŀŘƛƻ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ƳŀƧŜǳǊǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 

morphologie et du fonctionnement métropolitain de Dakar. Un tel changement admet de 

nombreuses dimensions Υ ǎƻŎƛŀƭŜǎΣ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎΣ ǎǇŀǘƛŀƭŜǎΣ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜǎΣ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎΧ 

 /Ŝǎ Ƴǳǘŀǘƛƻƴǎ ƳŞǊƛǘŜƴǘ ŘΩşǘǊŜ ƻōǎŜǊǾŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ŘǳǊŞŜΣ Ŝǘ ǎŜƭƻƴ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ǇŀǊ 

des analyses et études spécifiques. 

 Ces études librement décidées ne cherchent nullement à apporter une justification a 

ǇƻǎǘŜǊƛƻǊƛ ŘŜ ƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜƭΦ 9ƭƭŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ Ŝƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜ ŀƭƛƳŜƴǘŜǊ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŜ ǳƴŜ 

ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴΣ Ƴŀƛǎ ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ǾƛǎŜ ōƛŜƴ Ł ƎŞƴŞǊŜǊ ŘŜǎ ƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴǎ 

claires, mesurées, vérifiées dans leǎ ŘƛǾŜǊǎ ŘƻƳŀƛƴŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ǇŀǊ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜΦ 

 Un Comité de pilotage procède au choix des études, en orientant et en validant les travaux 

ŘŜ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜΦ 

 Ce Comité de nature partenariale est constitué de personnalités concernées directement ou 

indirectement par le projet autoroutier. Il se réunit au moins une fois par an. 

      ¦ƴ /ƻƳƛǘŞ ŜȄŞŎǳǘƛŦ Ŝǎǘ ŎƘŀǊƎŞ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŀǊǊşǘŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƳƛǘŞ ŘŜ 

Pilotage. 

 [Ŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ ǎƻƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ ǇŀǊ ŘŜǎ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŀƛǊŜǎΣ ŜȄǇŜǊǘǎ ƻǳ ōǳǊŜŀǳȄ ŘΩŞǘudes compétents 

selon les thèmes retenus. 

 Les résultats obtenus donnent lieu régulièrement à des dialogues et à des échanges publics 

lors de manifestations particulières Υ ŎƻƴŦŞǊŜƴŎŜǎΣ ǎŞƳƛƴŀƛǊŜǎΣ ŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴǎΧ Ŝǘ Ł ŘŜǎ ǇǳōƭƛŎŀǘƛƻƴǎΣ ǉǳƛ 

garantissent la transparence de la démarche.  

 [Ŝ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊ ǊŞǎǳƭǘŜ ŘŜ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ Υ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΣ 

ōŀƛƭƭŜǳǊǎ ŘŜ ŦƻƴŘǎΣ ƻǊƎŀƴƛǎƳŜǎ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴǎΣ Ŝǘ ƛƭ Ŝǎǘ ƎŞǊŞ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘŞŘƛŞΦ  

 Une première phase de cinq années de suivi se déroulera de 2010 à 2015. 

 /ŜǘǘŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ǾƻƭƻƴǘŀƛǊŜ ŜƴǊƛŎƘƛǘ ŘƻƴŎ ƭŀ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ƳǳƭǘƛǇƭŜǎ ŘΩǳƴŜ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŝǊŜ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘΩǳƴŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ Ŝǘ ŘŜ ǎŀ ǊŞƎƛƻƴΣ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 

acteurs intéressés tant publics que privés de bénéficier des données produites pour améliorer ou 

adapter leurs stratégies au nouveau contexte socio-spatial dans une perspective de développement 

métropolitain durable. 
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3- Projet de Thèse 
 

Sujet Υ [ŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘŜ ŀǳ {ŞƴŞƎŀƭ : vers un aménagement multidimensionnel 

conciliant développement et mise en valeur patrimoniale. 

[ŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜ ŘŀƪŀǊƻƛǎŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǳƴ ŀǘƻǳǘ 

économique et social majeur pour le Sénégal. Pour diverses raisons, Dakar, la capitale souffre 

ŘΩƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴŎŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ ǊŜƴŘŀƴǘ Řǳ ƳşƳŜ ŎƻǳǇ ƭŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ Ǉŀȅǎ 

difficiles. Ceci constitue pour nous, dans le cadre de notre thèse de Doctorat, un point de départ pour 

évoquer les questions liées à la mobilité urbaine, précisément à Dakar, en se basant sur des éléments 

ŎƻƳǇŀǊŀǘƛŦǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ŎŜ ǉǳƛ ǎŜ Ŧŀƛǘ Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ǉŀȅǎ ǉǳƛ ƻƴǘ Ŏƻƴƴǳ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ŝƴ 

réseau. En outre, nous évoquerons la nature des impacts : sociaux, culturels, économiques et 

ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ƭƛŞǎ Ł ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜΦ  

De nos jours, le couple développement / patrimoine étant souvent évoqué, nous essayerons, après 

ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜ ƭƛŞǎ Ł ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜΣ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ ǎǳǊ ǇƛŜŘ ŘŜǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜǎ 

globales et cohérentes de mise en valeur du patrimoine. 

Ainsi, notre recherche doctorale doit permettre : 

0- De préciser la généalogie du projet autoroutier 

1- 5Ŝ ŦŀƛǊŜ ƭŀ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ǇǊŞŎƛǘŞǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘŞƧŁ ƳŜƴŞŜǎΣ 

2- 5ΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ les études complémentaires devant être menées, 

3- 5Ŝ ǎƻǳƭƛƎƴŜǊ ƭŜǎ ŘƛǾŜǊǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ǇƻǳǾŀƴǘ şǘǊŜ ƎŞƴŞǊŀǘŜǳǊǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ Ŝǘ ŘŜ ǊŜǾŜƴǳǎ 

ƛǎǎǳǎ ŘΩǳƴŜ ǾŀƭƻǊƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ 

4- De proposer une stratégie de mise en valeur des richesses archéologiques et historiques 

ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀŎŞ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜΣ 

5- Et cela dans le cadre des systèmes de mobilité propres aux différents acteurs du 

ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘΩǳƴ ŦǳǎŜŀǳ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ǎΩŞǘŜƴŘŀƴǘ ŘŜ 5ŀƪŀǊ Ł wǳŦƛǎǉǳŜΦ 

Différentes sources bibliographiques seront consultées dans le cadre de la réalisation de cette étude, 

ŘŜǎ ŜƴǉǳşǘŜǎ ǎŜǊƻƴǘ ƳŜƴŞŜǎ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎΦ [ΩŞǘǳŘŜ ǎŜǊŀ ǊŞŀƭƛǎŞŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŎŀŘǊŜ 

ŘΩǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŘƻŎǘƻǊŀƭŜ ƛƴǘƛǘǳƭŞ I9wL¢9/I{ ό¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ tŀǊƛǎ tŀƴǘƘŞƻƴ-Sorbonne). 
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C- RESUME DES PRESENTATIONS 

 

1- Jean François  LANGUMIER 
 

Cette présentation a pour finalité de mieux comprendre les principes et fonctionnements possibles 

ŘΩǳƴ hōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊΦ 

tƻǳǊ ƭΩƻǊŀǘŜǳǊΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ǳƴ hōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊ ǎƻŎio-économique et 

environnemental pour : 

- Produire des connaissances neuves relatives aux incidences multiples, économiques, 

ǎƻŎƛŀƭŜǎΣ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎΣ ǾƻƛǊŜ ŎǳƭǘǳǊŜƭƭŜǎ ŘŜ ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ 

- Faciliter la prise de décision adéquate des autorités publiques concernées (nationales et 

locales) 

- tŜǊƳŜǘǘǊŜ ŀǳȄ ŀŎǘŜǳǊǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ŎŜǘ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǳǊǎ 

diverses stratégies de développement : acceptabilité et appropriation sociales, effet 

ŘΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾŀƭƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΦ 

 

/ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƛƭ ǊŀǇǇŜƭƭŜ ǉǳŜ ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ : 

- ¦ƴ ƻǳǘƛƭ ŘŜ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ƻǳ ŘŜ ŎǊƛǘƛǉǳŜ ŀ ǇƻǎǘŞǊƛƻǊƛ ŘŜ ƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜƭ όŎΩŜǎǘ 

un choix régalien). 

- ¦ƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŜȄƘŀǳǎǘƛǾŜ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ όƳŀƛǎ ŜƭƭŜ ȅ Ǉŀrticipe 

en partie) 

- ¦ƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴ ǎŜǳƭ ŀŎǘŜǳǊ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ όŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǾƛǎŞ ŎΩŜǎǘ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ƎŞƴŞǊŀƭΣ ǇŀǊ 

ƭŜ ǇŀǊǘŜƴŀǊƛŀǘ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎǘŜǳǊǎύΦ 

- ¦ƴŜ ƛƴǎǘŀƴŎŜ ŘŜ ǇǊŞŎƻƴƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ ƻǳ ǇǊƛǾŞŜǎ όŎƘŀǉǳŜ ŀŎǘŜǳǊ ǘƛǊŜ ǎŜǎ 

conclusions à partir des observations explicitées). 

aǊ [!bD¦aL9w ŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞ ƭŀ /ƘŀǊǘŜ ŞǘƘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ όŎƛ-dessus). 

 

2- Jean VARLET 
 

/ŜǘǘŜ ǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇƻǊǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ǎŎƛŜƴǘƛŦƛǉǳŜ ǇƻǳǊ 

ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜΦ 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ hōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ƛƴƴƻǾŀƴǘ ŘΩǳƴŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘŜ ƻǊƛƎƛƴŀƭŜ Řǳ Ŧŀƛǘ ǉǳΩŜƭƭŜ Ŝǎǘ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ Ŝƴ 

!ŦǊƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŜǎǘ ǎǳōǎŀƘŀǊƛŜƴƴŜΦ Lƭ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ǳƴ ǾŀǎǘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ǎǳǊ ƭŜ ǊƾƭŜ 
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όƛƳǇŀŎǘύ ŘΩǳƴŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘŜ ǎǳǊ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ Ŝǘ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ǘǊŀversés Τ ǉǳƛ Ǿŀ ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜǊ 

autour de quatre grandes thématiques : 

a- La question du désenclavement ou ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩouverture des territoires 

- !ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ 

- Abaissement généralisé des temps de parcours 

b- Autoroute et  développement économique 

- Transport Υ ǊŞƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎƛǊŎǳƛǘǎ ŘΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴΣ ƭŀ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ 

- Tourisme Υ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜǎ όtŜǘƛǘŜ ŎƾǘŜύΣ ǊƾƭŜ ŘŜ 

ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ Ŝǘ Řǳ ǇǊƻŎƘŀƛƴ ƴǆǳŘ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ŘŜ 5ƛŀƳƴƛŀŘƛƻ 

- Agriculture : développement du secteur du maraichage par exemple (production, 

ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴΧύ 

- Activités économiques et Commerce : évolution du petit commerce, essor de la grande 

ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴΣ ƭΩƘƾǘŜƭƭŜǊƛŜΣ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ 

 

c- Autoroute et environnement 

Des thèmes sont déjà intégrés dans le projet autoroutier comme : les pollutions, les 

ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ǎƻƴƻǊŜǎΣ ƭŜǎ ŜŀǳȄ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜƭƭŜǎΣ ƭΩƛƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ǇŀȅǎŀƎŝǊŜΦ 

Aussi les thèmes suivants sont envisageables : 

- [ŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŞǇŜƴŘŀƴŎŜǎ ǾŜǊǘŜǎ Ŝǘ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜspace concédé. 

- Les déchets recueillis sur le tracé 

- Les milieux et espèces remarquables 

- [Ŝǎ ǾƛŜǳȄ ŀǊōǊŜǎ Ŝǘ ŀǊōǳǎǘŜǎ ŘŞǘǊǳƛǘǎ ǎǳǊ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŝǊŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ 

ŘΩŀǇǇŀǳǾǊƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞ ǇŀǊ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ƭƛƴŞŀƛǊŜ 

d- Autoroute et recompositions territoriales  

- [Ŝ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Υ Ƴǳǘŀǘƛƻƴǎ ŦƻƴŎƛŝǊŜǎΣ ǊŜŎƻƳǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ōŃǘƛΣ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ 

gestion des effets de coupure 

- [ΩŜǎǎƻǊ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ de transport : les diffuseurs autoroutiers 

- 5ȅƴŀƳƛǉǳŜǎ ŘΩǳƴŜ ǊŞƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ? 

- Maintien ou modification de la hiérarchie urbaine au sein du Sénégal et évolution éventuelle 

des disparités régionales entre le Nord (vers Thiès) et le Sud (vers Mbour)? 
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D- RENDU DES ETUDES  

 

tƻǳǊ ƛƭƭǳǎǘǊŜǊ ƭŜǎ ŀǇǇƻǊǘǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŘŜ ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜΣ ǘǊƻƛǎ ŞǘǳŘŜǎ ǇǊŞƭƛƳƛƴŀƛǊŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŘΩƻǊŜǎ Ŝǘ ŘŞƧŁ 

lancées en 2010 qui sont restituées ci-après : 

1- Etude n°1 ȡ ÒïÁÌÉÓïÅ ÐÁÒ Ìȭ)ÎÓÔÉÔÕÔ !ÆÒÉÃÁÉÎ ÄÅ -ÁÎÁÇÅÍÅÎÔ ɉ)!-Ɋ 
 

 

9ƴǉǳşǘŜ ǎǳǊ ƭΩƻǇƛƴƛƻƴΣ ƭŜǎ ŀǘǘŜƴǘŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƛƴǉǳƛŞǘǳŘŜǎ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ Ŝǘ ƛƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴƴŜƭǎ ŘŜ 

Dakar vis-à-Ǿƛǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ 

 

 

wŞǎǳƳŞ ŜȄŞŎǳǘƛŦ ǇǊƻǾƛǎƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ                                                     

a- [9{ w9{¦[¢!¢{ 59 [Ω!b![¸{9 59{ 5hbb99{ 59 [Ω9bv¦<¢9 59 ¢9ww!Lb  

{¦w [ΩhtLbLhbΣ [9{ !¢¢9b¢9{ 9¢ [9{ Lbv¦L9¢¦59{ 59{ !/¢9¦w{ 

 

 a.1-    [ΩƻǇƛƴƛƻƴ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ Ŝǘ ƛƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴƴŜƭǎ  

 hƴ  ŎƻƴǎǘŀǘŜ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ǘŜƴŘŀƴŎŜ Ł ƭΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ǇƻǎƛǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ǎƻƴŘŞŜǎΦ 

Ainsi, sur la base du panel de personnes interrogéesΣ ƭΩƻǇƛƴƛƻƴ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Ŝǎǘ ǉue, 

ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Ł ǇŞŀƎŜ (AP) est un véritable outil de développement venu à son heure pour favoriser le 

ŘŞŎƻƭƭŀƎŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ǎƻŎƛŀƭ Řǳ {ŞƴŞƎŀƭΦ !ƛƴǎƛΣ ƭΩƻǇƛƴƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ǊŞǎǳƳŞŜ Ŝƴ ŎŜǎ 

termes ci-dessous encadrés : 

« [ΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Ł ǇŞŀƎŜ Ŝǎǘ un investissement pertinent venu à point nommé, un outil majeur 

favorisant le développement économique et social du Sénégal » 
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a.2 ς    Les attentes des acteurs économiques et institutionnels 

Globalement les acteurs ont exprimé des attentes fortes sous fƻǊƳŜ ŘΩŜȄƛƎŜƴŎŜ ŘŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜΦ {Ŝƭƻƴ ƭŜǎ 

données quantitatives recueillies sur le terrain, sept attentes essentielles ont été formulées et 

exprimées par la plus part des acteurs rencontrés.  Ci-dessous la liste des attentes : 

 

1- ¦ƴŜ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŀŎŎŝǎ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ ƭƻŎŀǳȄ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Ł 
péage ; 

2- Desservir (par le moyen des échangeurs) les localités à forte densité démographique ; 
3- Construire une autoroute techniquement sûre et durable; 
4- Poursuivre les travaux, mener le projet  jǳǎǉǳΩŁ ǎƻƴ ǘŜǊƳŜ ; 
5- ¦ƴŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ǘǊŀƴǎǇŀǊŜƴǘŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜΣ ŘŜ ǎŜǎ ǊŜǘƻƳōŞes financières ; 
6- Une surveillance policière accrue sur les vitesses (Km/h) ; 
7- Employer la main-ŘΩǆǳǾǊŜ ƭƻŎŀƭŜ όƭŜǎ ƧŜǳƴŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎύ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘŜ 
ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ 

                       

a.2-1  Graphique du degré ŘΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ŘŜǎ ŀǘǘŜƴǘŜǎ 
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a.3 ς Les inquiétudes des acteurs économiques et institutionnels 

Selon les données quantitatives recueillies sur le terrain, pas moins de huit craintes majeures ont été 

formulées et exprimées par les différents acteurs rencontrés. Ci-dessous encadrées, les craintes : 

 

  a.3.1 - DǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜǎ ŘŜƎǊŞǎ ŘΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ŘŜǎ ŘƛǾŜǊǎŜǎ craintes des acteurs 

 

 

 

15,25% 14,75% 14,25% 13,75% 13,50% 13,25%

9,25%

6%

0

0,02

0,04

0,06

0,08

0,1

0,12

0,14

0,16

0,18

Craintes Pourcentages

 

1- vǳŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ ǎƻƛǘ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜƳŜƴǘ Ƴŀƭ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘŜ ; 
2- De nouveaux flux migratoires de populations extérieures vers les zones sous influence ŘŜ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜΣ ǎƻǳǊŎŜǎ 

de conflits sociaux ; 
3- vǳŜ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ ǎƻƛǘ ǎǳōƛǘŜƳŜƴǘ ƛƴǘŜǊǊƻƳǇǳŜ ; 
4- La marginalisation des acteurs économiques locaux au profit des grands groupes ; 
5- [ŀ ƴƻƴ ƛƴŘŜƳƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŘŞǇƭŀŎŞŜǎ ŘŜ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŝǊŜ ; 
6- Une mauvaise gesǘƛƻƴ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ; 
7- Des accidents répétés par excès de vitesse des automobilistes ; 
8- La mort du petit commerce sur les voies par le non arrêt des véhicules 
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b- LES RESULTATS DES CONSULTATIONS PUBLIQUES  OU LES DONNEES     

ADDITIVES AUX  DONNEES DES ENQUÊTES DE TERRAIN 

 

Des consultations publiques ont été organisées avec les acteurs économiques et institutionnels 

préalablement questionnés sur le terrain avec cƻƳƳŜ ƻōƧŜŎǘƛŦ  ŘΩŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜΣ ƭŀ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ 

sur les questions déjà abordées en vue de renforcer les solutions initialement proposées. 

 

Les résultats des consultations publiques 

V {ǳǊ ƭΩƻǇƛƴƛƻƴ  

¶ [Ŝǎ ŀǾŀƴǘŀƎŜǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Ł ǇŞŀƎŜ : 
- Réduction du chômage 
- Réduction des inondations 

¶ [Ŝǎ ƛƴŎƻƴǾŞƴƛŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Ł ǇŞŀƎŜ : 
- Création de bidonvilles : quartiers spontanés et délinquance juvénile 

 

V Sur les inquiétudes ou craintes 

¶ Par rapport aux populations non déplacées : 
- Assainissement Υ ǊƛǎǉǳŜǎ ŘΩƛƴƻƴŘŀǘƛon 
- Enclavement : séparation des communes en deux zones distinctes 
- Economie Υ ǇŜǊǘŜ ŘŜ ǊŜŎŜǘǘŜ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎΣ ǇŜǊǘŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ ǇŜǊǘŜ ŘŜ ŎƭƛŜƴǘŝƭŜ  
- Education : dispariǘƛƻƴ ŘΩŞŎƻƭŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǇǊƛǾŞŜǎΣ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ŘŜǎ ŞƭŝǾŜǎ Ł ƭŜǳǊǎ 

établissements 

¶ Par rapport aux populations déplacées et à déplacer :  
- Site de recasement des personnes à déplacer non viabilisé 
- Enclavement du site (Tivaouane Peulh) 
- Risque de problèmes environnementaux avec la proximité de Mbeubeuss 
- Des habitats (étroits) non proportionnels aux familles  
- Foncier : le qualificatif « Pikine irrégulier sud » inquiète (peur de déguerpissement forcé) 

 

V Les suggestions et/ou attentes 
 

- aƻƛƴǎ ŘΩŜƳōƻǳǘŜƛƭƭŀƎŜ 
- tǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ƭŜǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ ŘΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ŀƳƻƛƴŘǊƛǊ ƭŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘΩƛƴƻƴŘŀǘƛƻƴ 

dans les localités telles que Rufisque, Diamgueune, Thiaroye sur mer 
- LƳǇƭƛǉǳŜǊ ŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ƭƻŎŀƭŜǎ 
- Donner libre accès aux ambulances 
- Prévoir des corridors des petites espèces animales (biodiversité) 
- Créer des infrastructures socio-économiques pour les populations environnantes 
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c-  CONCLUSION 

[ΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Ł ǇŞŀƎŜ Ŝǎǘ  ǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŀǳ {ŞƴŞƎŀƭ ŜǘΣ ŎƻƳƳŜ ǘŜƭƭŜΣ ŜƭƭŜ ǎǳǎŎƛǘŜ ōŜŀǳŎƻǳǇ de 

réactions. En effet, on constate ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ǘŜƴŘŀƴŎŜ Ł ƭΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ǇƻǎƛǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ : un ouvrage 

salutaire qui vient « booster » ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ǾƛŜ ŘŜǎ 

populations. 

En plus des craintes déjà exprimées, la plupart des acteurs sondés sont hantés par la psychose de 

ǾƻƛǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳōƛǘŜƳŜƴǘ ŀǊǊşǘŞΦ /Ŝƭŀ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳƳŜƴǎŜ ŜǎǇƻƛǊ ŎǊƛǎǘŀƭƭƛǎŞ ǇŀǊ ƭΩŀǾŝƴŜƳŜƴǘ ŘŜ 

ƭΩƻǳǾǊŀƎŜΦ !ƛƴǎƛΣ ŜƴǘǊŜ ŀǳǘǊŜǎ ŀǘǘŜƴǘŜǎ ŦƻǊǘŜǎΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Řƻƛǘ ŀƭƭŜǊ ƧǳǎǉǳΩŁ ǎƻƴ ǘŜǊƳŜ  Ŝǘ  ƭŜ ǇŞŀƎŜ doit 

être économiquement accessible aux acteurs économiques locaux. Des raccordements sont 

souhaités pour desservir  les localités à fortes activités économiques.  

En définitive, la SENAC S.AΣ ǇŀǊ ŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŀǳȄ ŎƛǘƻȅŜƴǎΣ ŦǳǘǳǊǎ ŎƭƛŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜΣ ŘŜ 

livrer leurs sentiments vis-à-Ǿƛǎ ŘŜ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ ŜǘΣ Řǳ ŎƻǳǇΣ ŘŜ ǎŜ ǎŜƴǘƛǊ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜΦ !ǳǎǎƛ ŜƭƭŜ 

constitue une première base de doƴƴŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ. Cette initiative est à encourager. 
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16 

2- Etudes n°2 : réalisée par MSA (Malick Sow & Associés) 
 

 

 

 

 

 

 

  

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 

 

 

 

 

 

 

ETUDE DE LA DYNAMIQUE SOCIALE  DES DEPLACES DE 

LôAUTOROUTE A PEAGE  

TRONÇON KEUR MASSAR-DIAMNIADIO 
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                                            wŞǎǳƳŞ ŜȄŞŎǳǘƛŦ ǇǊƻǾƛǎƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ               

 

[9{ Lb/L59b/9{ 59 [ΩLb59abL{!¢Lhb {¦w [! ±L9 {h/L![9 59{ t9w{hbb9{ !CC9/¢99{ 

PAR LE PROJET AUTOROUTIER 

 

 [ŀ ƳŞǘƘƻŘŜ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛƎŀǘƛƻƴ 

 

[ΩŜƴǉǳşǘŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ Ł ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ ŎŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ŀ ǇƻǊté sur un échantillon de 108 PAP (Personnes Affectées 

ǇŀǊ ƭŜ tǊƻƧŜǘύ ƛǎǎǳŜǎ ŘΩǳƴŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ƳŝǊŜ ŘŜ мммп t!tΦ [ΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴ Ŝǎǘ ƻōǘŜƴǳ ŀǳ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ƭŀ 

méthode du choix raisonné selon un taux de 10% appliqué à la population mère. 

 

a- Le statut juridique  

 

Dans ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǘǊƻƛǎ sortes de terrains ont été dénombrées : 

 

Titres Fonciers (TF) 3 

Terrains Non Immatriculés (TNI) 10 

[ƻǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŀǳǘƻǊƛǎŞǎ ǇŀǊ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ 1 

 

b- [Ŝ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ  

 

5ŜǳȄ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ ƻƴǘ ŞǘŞ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎƛŞǎ Řŀƴǎ ƭŀ ȊƻƴŜ ΦLƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜǎ ǘŜǊǊŀƛƴǎ Ł ǳǎŀƎŜ ŀƎǊƛŎƻƭŜ  Ŝǘ 

ŘŜ ǘŜǊǊŀƛƴǎ Ł ǳǎŀƎŜ  ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴΦ 

 

Terrains à usage agricole 

Exploitation mixte 11 

Exploitation maraichère 1 

Exploitation arboricole 11 

Exploitation sous pluie 30 

Sous Total 53 

 

Cf Υ aŞǘƘƻŘŜ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛƎŀǘƛon 
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[Ŝǎ ǘŜǊǊŀƛƴǎ Ł ǳǎŀƎŜ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ 

(PAP : Personnes Affectées par le Projet) 

PAP résidentes 42 

PAP non résidentes 18 

PAP locataires 55 

tǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜ ŘΩƛƳǇŜƴǎŜǎ ƛƴƻŎŎǳǇŞŜǎ 97 

Propriétaires de terrains nus 849 

Sous Total 1061 

 

c- ¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŘemnisation 

[ΩƛƴŘŜƳƴƛǎŀǘƛƻƴ ǊŜœǳŜ ŀ ŞǘŞ ǳǘƛƭƛǎŞŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǊŞŜƳǇƭƻƛǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ : 

- Achat de parcelle (terrain), 

- Construction (maison), 

- Investissement dans la production (cas des maraîchers etc.), 

- Location (maison, appartement, chambre), 

- Autres activités : voyage, achat de voitures, autres. 

d- Lieu de réinstallation 

Carte des itinéraires de déplacement des PAP 
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La localisation des achats (de terrains) est répartie de la façon suivante : 

 

Achat dans la zone 23,9% 

Achat à proximité 23,9% 

Achat zone éloignée 52,2% 

   

 

Les lieux de construction sont les suivants : 

 

Construction dans la zone (de départ)           28,1 % 

Construction à proximité            31,3 % 

Zone éloignée            40,6 % 

 

e- Conclusion 

 

Au regard des résultats des enquêtes, nous pouvons tirer quelques conclusions ci-après : 

Le Domaine Agricole 

 [ΩƛƴŘŜƳƴƛǎŀǘƛƻƴ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ŘŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇŀǊŎŜƭƭŜǎ ǊŜǎǘŞŜǎ ƭƻƴƎǘŜƳǇǎ Ŝƴ 

jachère partielle. 

 La libération du corridor a entrainé une délimitation des parcelles et une sécurisation 

foncière avec la mise en place de clôture et la démarche de titrisation est une  réaffirmation 

de la notion de propriété (délimitation du foncier); 

 [Ŝ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ Ǉƭǳǘƾǘ  ǳƴŜ ǎƻǳǊŎŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŎƘŜz les 

propriétaires de vergers justifiant ainsi une augmentation de leurs revenus ; 

 Une intensification de la mise en valeur sur les superficies restantes ; 

 ¦ƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ŦŞƳƛƴƛƴ ŘǳŜ Ł ƭΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ;  

 [ΩŜƳǇǊƛǎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ ƴΩa affecté que 30% des surfaces maraichères, mais le montant 

global des indemnisations injecté a entrainé une reprise économique; 

 Le projet a justifié la reconversion de certaines parcelles de cultures et de terrains nus en 

ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ƭƻǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭΩƘabitation ; 

 [Ŝ ǇǊƛȄ Řǳ ŦƻƴŎƛŜǊ ƴƻƴ ǘƛǘǊŞ Ł ƭΩƘŜŎǘŀǊŜ Ŝǎǘ ǇŀǎǎŞ ŘŜ ǳƴ Ƴƛƭƭƛƻƴ Ł ŘƛȄ Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ; 
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[ΩƘŀōƛǘŀǘ ŘŜ wŞƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ 

 La perceptioƴ ŘΩǳƴŜ ƛƴŘŜƳƴƛǎŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŜǎǇŝŎŜ a octroyé aux PAP une plus grande  liberté sur 

ƭŜǎ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞǎ ŘΩŀŎƘŀǘ ŘŜ ǘŜǊǊŀƛƴ ; 

 ƭΩƛƴŘŜƳƴƛǎŀǘƛƻƴ ǎǳǊŞǾŀƭǳŞŜ Řǳ ōŃǘƛ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ƭΩŀŎƘŀǘ ŘΩǳƴ ǘŜǊǊŀƛƴ ƴǳ Ǉƭǳǎ ŎƘŜǊ ǉǳŜ ŎŜ ǉǳƛ ŀ ŞǘŞ 

ǇŀȅŞ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ Ƴŀƛǎƻƴ ǎǳǊ ŎŜ ǘŜǊǊŀƛƴ ; 

 ƭΩƛƴŘŜƳƴƛǎŀǘƛƻƴ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ŘŜǎ ǘŜǊǊŀƛƴǎ ǾƛŀōƛƭƛǎŞǎ ŀǾŜŎ ǳƴ ǘƛǘǊŜ ŘŜ ǇǊƻǇǊƛŞǘŞ  

 certaines PAP connaissenǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǳƴŜ ƴŜǘǘŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴǎ ; 

 Les nouvelles maisons respectent en grande majorité les normes de construction préconisées 

ǇŀǊ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ǘŜƭƭŜǎ ǉǳŜ ƭŜǎ  ŎƘŀƳōǊŜǎ ǎǇŀŎƛŜǳǎŜǎΣ ŞŎƭŀƛǊŞŜǎ Ŝǘ ōƛŜƴ ŀŞǊŞŜǎΣ 

ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ ŘŜ Ǉŀǘƛƻǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ƧǳǎǘŜƳŜƴǘ ƭΩŀŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ƭǳƳƛƴƻǎƛǘŞ ŘŜǎ ǇƛŝŎŜǎΣ {ȅǎǘŝƳŜ 

ŘΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ǳǎŞŜǎ Ŝǘ ŜŀǳȄ ǾŀƴƴŜǎ ŀŘŞǉǳŀǘ όǊŜƎŀǊŘΣ ŦƻǎǎŜǎ ǎŜǇǘƛǉǳŜǎΣ Ǉǳƛǘǎ 

ǇŜǊŘǳǎΧύ 

 une meilleure conception architecturale avec désormais une réelle possibilitŞ ŘΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ 

future de la maison ; 

 ƭŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ǊŞǎƻǳŘǊŜ ƭŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘΩƛƴƻƴŘŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ όquartier de 

Kamb signifie le trou ou la dépression), car ils ont pu acheter des terrains et se réinstaller 

dans des zones non inondables ; 

 Les ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ ŘŜ ǊŜŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ƻƴǘ ŜƴǘǊŀƛƴŞ ǳƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ŞŎƻƴƻƳƛŜ ƭƻŎŀƭŜ 

όŜƳǇƭƻƛ ŘŜ ƳŀœƻƴǎΣ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾŜƴǘŜ ŘŜ ŎƛƳŜƴǘΣ ƭΩŀŎƘŀǘ ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŀǳȄ ŘŜ 

construction etc..) 

 La stratégie de réinstallation repose sur une approche individuelle, elle  ǎΩŜǎǘ ƻǇŞǊŞŜ  ǇƻǳǊ ƭŀ 

ǇƭǳǇŀǊǘ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜ Řŀƴǎ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ; 

 

¦ƴŜ ŞǘǳŘŜ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŎƻƴǎƛǎǘŜǊ Ł ŘŞǘŜǊƳƛƴŜǊ ǎƛ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƛȄ Řǳ ƳŝǘǊŜ ŎŀǊǊŞ 

du foncier, du fait du déplacement, a impliqué une amélioration du patrimoine des PAP ? 
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3- Etude n°3 ȡ ÒïÁÌÉÓïÅ ÐÁÒ Ìȭ)ÎÓÔÉÔÕÔ !ÆÒÉÃÁÉÎ ÄÅ -ÁÎÁÇÅÍÅÎÔ ɉ)!-Ɋ  
 

Autoroute à péage Dakar - Diamniadio 

Etude sur les temps de parcours des automobilistes 
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Résumé exécuǘƛŦ ǇǊƻǾƛǎƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ 

a- CONSIDERATIONS GENERALES 

               hǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ 
 

5ŜǇǳƛǎ ƭŀ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴ ǇǊƻǾƛǎƻƛǊŜ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Ł ǇŞŀƎŜ ό!tύ Ł ƭŀ ƭƛōǊŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΣ  ƛƭ ǎŜƳōƭŜ 

şǘǊŜ ŀŘƻǇǘŞ ǇŀǊ ƭΩƻǇƛƴƛƻƴ ǉǳŜ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ōŀƴƭƛŜǳŜ ŘŀƪŀǊƻƛse, à partir du centre ville de Dakar est 

ŘŜǾŜƴǳ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩ!t ǉǳΩŀǳǇŀǊŀǾŀƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ όwbύΦ 

 La Société Eiffage de la Nouvelle Autoroute Concédée (SENAC s.a) a décidé de renseigner, par une 

étude scientifique, les temps de parcours mis par les automobilistes entre  Dakar et la banlieue aussi 

ōƛŜƴ ǇŀǊ ƭŀ wb Ŝǘ  ƭΩ!t ǉǳŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀȄŜǎ ǎŜŎƻƴŘŀƛǊŜǎ ƳŜƴŀƴǘ Ł ŘŜǎ ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴǎ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀƴƭƛŜǳŜΦ  

b- LES MOYENS DE DEPLACEMENT UTILISES 

Les différents moyens de déplacement ci-dessous ont ŞǘŞ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ǇƻǳǊ ǇǊƻŎŞŘŜǊ Ł ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 

temps de parcours : 

                         

                                          

Taxi : déplacement direct continu                                                    Bus (Dakar Dem Dik):déplacement aux arrêts réguliers 

 

                                           TATA : déplacement aux arrêts régulier 

                                 

Ndiaga Ndiaye : déplacement aux arrêts irréguliers                 Car rapide : déplacement aux arrêts irréguliers 

 


