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Note de cadrage 
 

Ce rapport a été réalisé dans le cadre d’un stage de fin d’études en Sciences 
Politiques effectué auprès de la SENAC sa (Société Eiffage de la Nouvelle Autoroute 
Concédée). La SENAC sa a mis en place, de façon volontaire, un observatoire socio-
économique et environnemental en vue de mesurer quelques effets induits de la 
construction et de la mise en service de l’autoroute sur l’aire urbaine de Dakar. 

 
J’ai donc accepté, pour le compte de l’observatoire autoroutier, de servir de tremplin 

dans la réalisation de ses besoins exprimés par la SENAC sa en suivant l’évolution des 
activités des femmes ayant une activité génératrice de revenus le long de la forêt de Mbao. 

 
Ce présent rapport est donc le résultat d’enquêtes menées avec l’appui de guides 

d’entretiens semi-directifs.  
 
Partant en effet du constat selon lequel au Sénégal, les Hommes phagocytent les 

Femmes en termes d’occupation de l’espace public, une approche genre a été jugée 
nécessaire, dans une perspective de mieux valoriser l’effort des femmes tout en respectant 
quelques fondamentaux de la culture sénégalaise.  

 
Pour mener à bien ce projet de recherche et être au maximum dans l’objectivation, il 

a fallu procéder à une certaine prise de recul. En d’autres termes, aucune casquette (ni celle 
de stagiaire de la SENAC sa, ni celle de femme) n’a été admise dans le cadre de cette étude. 

 
L’impact de l’autoroute n’a pas été le même sur les activités des femmes en 

question. Certaines se sont vues sommées de libérer l’emprise pour cause d’utilité publique, 
d’autres ont noté des évolutions positives en termes d’accessibilité (gain en terme de temps 
pour écouler leurs productions) et certaines autres, victimes de la fracture socio-spatiale 
engendrée par le tracé, ont dû arrêter leurs activités génératrices de revenus. 
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Acronymes 
 

AIBD : Aéroport International Blaise Diagne  
 
ANACS : Agence Nationale de l’Aviation Civile du Sénégal 
 
APIX sa : Agence Nationale chargée de la Promotion de l’Investissement et des Grands 
Travaux 
 
DEFCCS : Direction Des Eaux, Forêts, Chasses et de la Conservation du Sol 
 
EIES : Etude d’impact environnemental et social 
 
FCM : Forêt classée de Mbao 
 
GIE : Groupement d’intérêt économique 
 
MOUS : Maîtrise d’ouvrage urbaine et sociale 
 
ONG ENDA : Organisation non gouvernementale Environnement et Développement en 
Afrique 
 
PAFCM : Plan d’Aménagement de la Forêt Classée de Mbao 
 
PGES : Plan de gestion environnemental et social 
 
RN : Route Nationale 
 
SENAC sa : Société Eiffage de la Nouvelle Autoroute Concédée 
 
UFDK : Union des Femmes pour le Développement de Kamb 
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Introduction 
 

Méthodologie d’analyse 
 
 

 
Figure 1 : Approche méthodologique 

Technique de collecte des informations 

Dans le cadre de cette mission d’enquête, l’accent sera mis sur la démarche 

participative avec un outil interactif tel que le guide d’entretien qui permettra de recueillir 

une information qualitative de haute pertinence. Ces techniques de collecte des données 

(interviews semi-structurées, focus group et observation participante) m’ont permis en effet 

de recueillir une information qualitative et discutée sur la perception et l’appréciation des 

acteurs et bénéficiaires par rapport aux retombées de la réalisation de l’autoroute Dakar-

Diamniadio. 

 

Objectifs de l’étude 

L’étude comporte un objectif général : permettre une connaissance objective des 

effets de l’autoroute Dakar-Dimniadio sur le développement local, en particulier sur les 

activités des femmes qui travaillent le long de la forêt de Mbao. 

 

Les objectifs spécifiques suivants sont à atteindre: 

 Recueillir les représentations que se font ces femmes, issues d’une des catégories les 

plus pauvres de la population, de l’aménagement d’une infrastructure lourde 

desservant leur quartier de résidence et/ou d’activités ; 

 Collecter les stratégies des différents acteurs-femmes-cibles pour s’approprier le 

projet d’autoroute. 



Observatoire socio-économique et environnemental 
L’évolution des activités des femmes de Mbao  

7 | P a g e  
 

Les retombées de l’autoroute Dakar-Diamniadio sur le développement local, Soda GAYE, août 2011 

 

Partie 1 - Contexte et justification de l’étude 

1.1 De la mise en place d’un observatoire autoroutier 
 

L’autoroute Dakar-Diamniadio, concédée à la SENAC SA (Société Eiffage de la 

Nouvelle Autoroute Concédée), se situe dans un couloir de circulation Ouest-Est à  l’échelle 

métropolitaine de Dakar. Elle a été jugée nécessaire pour soulager la route nationale 

saturée. 

 

La SENAC SA a mis en place en octobre 2010 un Observatoire des effets de la 

construction et de l’exploitation de l’autoroute Dakar-Diamniadio sur la société, sur son 

environnement et sur l’économie des communes traversées. Cet Observatoire est réalisé 

avec l’appui technique du laboratoire EDYTEM de l’Université de Savoie et de la SAPRR 

(Société des Autoroutes Paris-Rhin-Rhône). Les différentes parties prenantes se sont 

constituées en comité de pilotage, tout à la fois élargi et restreint, et dans lequel se 

réunissent autour du maître d’œuvre et du maître d’ouvrage délégué de la construction 

autoroutière les différentes entités concernées par l’infrastructure (partenaires financiers, 

AIBD, ANACS, etc…). L’Observatoire a évidemment associé à titre principal dans le comité de 

pilotage les communes d’arrondissement affectées par le projet autoroutier. 

 

La première observation qu’il convient de noter est que lorsque l’on aménage une 

infrastructure lourde de type autoroutier, il y a un phénomène d’induction de trafic. Il s’agit 

d’un trafic supplémentaire qui n’existait pas avant et qui apparaît du fait de la baisse des 

coûts de circulation.  Ce trafic induit se présente sous plusieurs formes dont les 

déplacements pour motif professionnel. Toute la question dans cette étude est de savoir 

quelle est l’incidence de l’autoroute Dakar-Diamniadio sur l’activité des femmes dans le 

secteur de la FC de Mbao.  

 

En effet, dans les relations complexes qui relient le système de voirie et de transport 

à l’espace social transparaissent des choix de société. On part donc du postulat selon lequel 

l’autoroute Dakar-Diamniadio participe de cette transformation des comportements, du jeu 

des acteurs.  

  

1.2 Le périmètre d’étude 
 
L’étude a eu lieu entre début juillet et fin août 2011 dans la FC de Mbao et dans les 

villages environnants (Kamb, Keur Mbaye Fall, Toll Diaz Extension). Située dans le 

département de Pikine, la forêt classée est limitée au Nord par les villages traditionnels de 

Boune, Darou Misseth et Médina Kell, au Sud par Petit Mbao et Grand Mbao, à l’Est par 

Kamb et Keur Mbaye Fall, et à l’Ouest par la RN1 et les bretelles de Petit Mbao et Fass Mbao. 
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La forêt est aujourd’hui sérieusement menacée par la forte pression urbaine. C’est par 

travers cette forêt que passe l’autoroute Dakar-Diamniadio. Ce passage va entraîner la 

destruction d’une partie de sa végétation qui constitue actuellement un important poumon 

vert de Dakar. Le site renferme de l’agriculture traditionnelle sous pluie.  

 

Depuis 1996, avec la création des communes d’arrondissement par décret n°96-745 

du 30 août 1996, la forêt se trouve actuellement dans la commune de Mbao et fait frontière 

avec celles de Keur Massar et Diamaguène Sicap Mbao1. 

 

 

 
 Carte 1 : Situation de la forêt classée de Mbao par rapport au tracé de l’autoroute 

 
 

Accessible par la route nationale N° 1, la route de Keur Massar vers la RN 1 et la route 

latéritique dite de la SDE (d’ouest en est), la forêt est également traversée par le chemin de 

fer et l’autoroute Dakar-Diamniadio. Cette multimodalité va sans doute favoriser le 

renforcement de l’accessibilité, mais aussi constituer un facteur susceptible de saper 

l’intégrité de la forêt.  

 

Dans la mesure où l’autoroute reliant Dakar à Diamniadio est en phase de 

construction, l’augmentation de l’activité que devraient susciter les gains d’accessibilité ou 

au contraire leur baisse du fait de la division socio-spatiale ne se sont pas encore 

manifestées. En effet, la période de chantier est avant tout une phase d’accueil de 

l’ « Autoroute de l’Avenir », de bilan des effets attendus, d’anticipations sur les possibilités 

de développement et de préparations à la saisie d’opportunités.  

 

                                                      
1 Cf PAFCM 
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Partie 2 - L’ADD et le développement local 

2.1 Une approche genre pour l’analyse des premières retombées  
 

Combinée au concept de développement durable et équitable, l’approche genre vise 

à exploiter le potentiel des initiatives de développement à transformer les relations sociales 

et de genre en donnant davantage de marge de manœuvre aux femmes. Avant, les femmes 

étaient toujours confinées dans leur rôle traditionnel familial (soins des enfants, activités 

traditionnellement réservées aux femmes telles que les tâches ménagères, la broderie…). 

Aujourd’hui, l’inflation se faisant de plus en plus ressentir, les femmes sont conscientes de la 

nécessité de soutenir leurs conjoints, voire parfois de se charger de l’intégralité des charges 

familiales quand ces derniers sont dans l’incapacité d’assurer cette tâche. 

  

Dans cette étude, la femme est considérée non plus comme bénéficiaire passive de 

l’aide au développement, mais comme une agente de changement à part entière. Les 

résultats obtenus devront donc être dans la logique d’une réponse aux besoins pratiques et 

aux intérêts stratégiques de celles-ci. Il est tout de même à noter que le but de cette 

approche n’est pas de marginaliser les hommes mais d’élargir la participation des femmes à 

tous les niveaux. 

 
Madame MENDY, maraîchère à Mbao : «Notre couple ayant à charge une famille 

nombreuse dont 4 enfants scolarisés, j’estime ne pas avoir droit à l’erreur. La débrouille est 

mon maître-mot ; quand les enfants ont besoin de cahiers, de stylos, etc… c’est tout 

naturellement qu’ils se tournent vers moi et pour soutenir mon époux, je satisfais autant que 

faire se peut leurs requêtes grâce à mes activités de maraîchage (principalement le 

bissap2). J’emprunte la RN pour aller écouler ma production au marché de Thiaroye».  

 

2.2 Une infrastructure favorisant la sécurisation de la zone de Mbao 
 
Dans une certaine mesure, l’aménagement de l’autoroute Dakar-Diamniadio 

constitue une aubaine pour la population riveraine victime de bandits ayant élu domicile 
dans la FC de Mbao. 

 
M. Gallo Ba, délégué de quartier Kamb : « Les travaux sont certes en cours, mais on 

ressent déjà les effets positifs du projet d’autoroute. Avant, aucune femme n’osait circuler 

dans la forêt sans être accompagnée. Pour avoir recours à leurs activités de maraîchage par 

exemple, elles étaient obligées de se constituer en petits groupes. Ce n’est plus le cas 

maintenant que la zone, qui est aussi zone d’influence de l’autoroute à péage, est 

sécurisée. »  

                                                      
2 Fruits d’hibiscus. 
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En ce sens, le projet d’autoroute enregistre un impact positif pour les riverains de la 

FC. Plus d’une fois dans la FC, des marginaux y ont perpétré des crimes, le plus souvent 

graves, à l’encontre des riverains (viols, vols…).  Toutefois, jusqu’au moment de la rédaction 

de ce rapport, on note la présence de quelques fumeurs et trafiquants de chanvre indien qui 

infiltrent les maraîchers pour camoufler leurs activités. Ce trafic tend cependant à être 

maîtrisé depuis quelques années grâce aux opérations de descente régulières organisées par 

le service forestier et la gendarmerie. 

 

2.3 Profil socio-économique de la population-mère 

2.3.1 Les maraîchères 

 

La production maraîchère est une source importante de recette pour les populations 

riveraines de la FC de Mbao. Le maraîchage est en effet pratiqué par les femmes résidant 

dans les villages riverains de la FC de Mbao. 

 
 

Spéculation Superficie Production annuelle 
(en tonnes) 

Recettes (en FCFA) 

Choux 15 200   30 000 000 
Menthe 0.25 0.5        250 000 
Oignons 10 150    30 000 000 
Tomates 5 100   25 000 000 
Piment 2 6     1 800 000 
Bissap 8 15   30 000 000 
Aubergine 5 25      5 000 000 
Total   122 050 000 

Figure 2 : Dernier recensement de la production maraîchère dans la FC de Mbao 

     Source : PAFCM, novembre 2008 

 

2.3.2 Les groupements d’intérêt économique et associations 

 

A Kamb, à Keur Mbaye Fall, Darou Misseth, Toll Diaz Extension, etc… les femmes sont 

souvent associées en groupement pour exploiter leurs jardins maraîchers. Les plus 

remarquables parmi elles sont l’Union des Femmes pour le Développement de Kamb (UFDK) 

et le Groupement de promotion féminin de Keur Mbaye Fall.  
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2.3.3 Vendeuses et restauratrices  

 
Le report de trafic de la route nationale 1 vers l’autoroute laisse présager pour les 

commerçantes du secteur informel une diminution de la clientèle de passage, en particulier 

pour celles qui travaillent dans les abords des stations services et des ateliers de mécaniciens 

concernés par le PAR. En effet, ces commerçantes parfois restauratrices, estiment que leurs 

chiffres d’affaires vont baisser de plus de la moitié. Sur la route de Keur Massar à l’entrée de 

la forêt s’est développé un marché de fruits et de menthe (nanas) tenu par les femmes des 

villages environnants (Kamb, Keur Mbaye Fall, Toll Diaz Extension, etc…). Cela revient donc à 

dire qu’il y a une certaine connexion entre les activités des mécaniciens et ce marché où sont 

écoulés les produits de la FC.  

 

2.4 L’autoroute Dakar-Diamniadio et le développement local 

2.4.1 La DEFCCS entre planification et attribution de parcelles 

 

Un entretien préalable auprès du Commandant Moussa FALL, chef de Secteur de 

Pikine, m’aura permis d’élucider certains points et de pouvoir par là même mieux analyser 

les réponses apportées par certaines dames de Mbao. Le Commandant FALL est entré en 

fonction dans ce secteur en 2005. Il a commencé par faire un diagnostic de l’état des lieux 

qu’il va être amené à gérer durant plusieurs années. Il constate alors que la dégradation 

dont la forêt classée est victime (ordures ménagères jetées à même la terre, déversement 

des eaux usées). Il convient ici de noter que la plupart des déchets qu’on trouve dans la FC 

ont été déversés pour défaut de gestion des services urbains en réseaux ; l’acheminement 

des ordures ménagères provenant des villages environnants n’étant pas assuré dans les 

meilleures conditions. La DEEFCS a donc procédé à l’attribution des terres à des dames qui 

voulaient occuper l’emplacement pour la pratique d’agriculture maraîchère. En guise de test, 

il a commencé par leur attribuer un demi-hectare auquel il rajoutera un ha en 2006. Ensuite 

et sans doute grâce à leur travail rigoureux l’UFDK exploite aujourd’hui 3ha de la FC; ce qui 

participe incontestablement à la préservation de la biodiversité. 
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Figure 3 : Délimitation de l’espace réservé à l’UFDEK 

 
Le Commandant FALL : « Aménager une infrastructure telle qu’une autoroute reliant 

Dakar à Diamniadio revient à favoriser la mobilité urbaine. Le parc de Niokolo Koba est après 

tout bien traversé par la route de Kédougou ; pourquoi pas une petite partie de la FC (35 ha 

pour 340 surtout si l’on considère que le Code de l’environnement stipule que chaque arbre 

abattu pour cause d’utilité publique soit remplacé par deux autres arbres. » 

 

Il convient donc de toujours prendre cet aspect en considération quand on fait le 

bilan environnemental de l’autoroute Dakar-Diamniadio. L’autoroute est en effet certes un 

puissant instrument de modification du paysage mais aussi un instrument de découverte de 

celui-ci. Sources d’oxygène, les espaces verts se font de plus en plus rares dans la région de 

Dakar. Dans le cadre de la construction de l’ADD (qui a « emprunté » 4km à la FC), le maître 

d’ouvrage délégué a financé un PAFCM qui prévoit, entre autres projets, de compenser cet 

espace. Il faudra cependant que cette planification soit effectivement mise en œuvre. 

 
 « La seule crainte que j’enregistre présentement, c’est le suivi environnemental. Un 

PGEIS a été mis en place pour appuyer à réhabiliter la FC mais les fonds nécessaires devront 

être débloqués pour éviter l’anarchie », reprend le Commandant FALL.  

 

 

2.4.2 Comment l’ADD est intégrée dans les stratégies des femmes de Mbao  

  

En se positionnant à une échelle micro-économique, on est en mesure d’examiner les 

comportements des femmes lorsqu’elles s’informent, organisent leurs préférences et 

définissent des règles orientant leurs propres stratégies.  

 
La dame Fatou Mbengue qui habite aux abords de la RN, trouve que même si 

l’ouvrage n’est pas encore abouti, il y a déjà une nette amélioration du point de vue de 

l’accessibilité pour tous ceux qui, comme elle, pratiquent la migration pendulaire.               
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« Je me rends quotidiennement à Dakar, au marché Sandaga,  pour écouler ma production de 

nana menthe. Le constat que j’ai pu faire est que le trafic y est devenu beaucoup plus 

fluide. » 

 
Aussi note-t-on des gains de productivité générés par le raccourcissement des 

distances et une diminution des temps de transports pour les divers modes à l’exception des 

modes doux3. Ainsi, pour une meilleure prise en compte de tous les moyens  de transport 

susceptibles de circuler sur l’autoroute DD, et particulièrement ceux utilisés par cette 

catégorie de population, une étude sur l’intégration des transports artisanaux4 dans le projet 

autoroutier serait à envisager le plus tôt possible (faute d’être une étude préalable en guise 

d’évaluation ex-ante du projet). En effet, la desserte autoroutière est fondamentale dans la 

course contre la montre à laquelle se livre la population d’étude. En se localisant sur un 

hub5, elles vont très certainement mieux pouvoir gérer leur temps et diversifier davantage 

leur clientèle qu’ils atteindront plus facilement. D’ailleurs, la requête qui revenait le plus 

souvent lors de nos entretiens était celle de l’aménagement d’un marché à proximité d’un 

diffuseur autoroutier. En d’autres termes, les dames accordent une importance particulière 

au facteur de localisation « proximité de l’ADD ».  

                                                      
3 On entend par « mode doux » les moyens de déplacement non motorisé tels que le 

vélo, roller, trottinette et le piéton. 
4 Pour désigner les transports en commun tels que Ndiaga Ndiaye, cars rapides, taxis 

clandos, nous allons éviter d’utiliser le terme « secteur informel » auquel on préfèrera le 
terme « transport artisanal ». 

5 Nœud du réseau autoroutier 
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Partie 3 - Le chantier en question : Appréhensions de la population 
d’étude et préconisations 

3.1 Les effets directs jugés néfastes  

3.1.1 L’autoroute DD, élément de fracture spatiale 

 

Le nouveau quartier Toll Diaz Extension, qui est une extension du village de Kamb, est 

quasiment dénué de services sociaux de base. Avec à sa tête Madame Fatou Sy MBENGUE, 

le Groupement SOUKEUL, dont j’ai pu m’entretenir avec les membres en focus group, 

n’enregistre pas encore d’activités rentables. Cette association  envisage de travailler sur la 

transformation des céréales locales (fruits et légumes…). Deux fois par an, elles déposent de 

l’argent dans la caisse de l’association. Cet argent est tiré de leurs diverses activités actuelles 

(vente de bouillie, de balais, de fruits de mer…).  

 

Loin d’être les plus dépourvus de la zone d’étude, les habitants de Toll Diaz sont 

confrontés à des problèmes d’accès aux infrastructures de base. L’autoroute DD les a en 

effet littéralement séparés du village de Kamb dont la localité en question constitue une 

extension. L’enclavement est tel qu’à part un collège, on y note l’absence de marchés, 

d’églises, de mosquées, d’écoles élémentaires, de police de proximité, et même d’hôpital. En 

termes plus clairs, les habitants sont obligés d’emprunter les passages supérieurs  aménagés 

dans le cadre du projet d’autoroute pour rejoindre les superstructures des villages les plus 

proches. 

 

Outre cet aspect, les dames interrogées ont fait part de leur inquiétude quant à leur 

santé face à la pollution atmosphérique qu’engendrent les travaux de chantier. Une des 

membres, Mimie Tacko, ajoute : « à vrai dire, l’autoroute n’arrange que les véhicules 

motorisés. Imaginez-vous, je suis atteinte d’arthrose et je suis toujours obligée d’escalader 

les passerelles pour rentrer chez moi le soir après avoir écoulé mes marchandises. »  

 

Enfin, face aux effets jugés néfastes de l’ADD, on retrouve une certaine logique 

inductive fondée sur un modèle de négociation et de calcul6. Dans chaque organisation, 

l’individu y occupe une place prépondérante. Il convient donc, même si les entretiens se 

sont déroulés en focus group, d’analyser les stratégies de certains des acteurs cibles. Par 

exemple, Madame DIOUF, commerçante mariée à un émigré. « Depuis 3 mois, je ne suis pas 

allée de l’autre côté. Mon ancienne maison étant traversée par l’autoroute, j’ai été 

bénéficiaire du PAR et c’est ainsi que je me suis réinstallée et que j’ai transféré ma boutique 

dans le secteur après mon indemnisation. Mais il faut dire que  j’ai liquidé la majorité de mes 

marchandises. Je me suis installée (et réinstallée) dans ce quartier pour vivre de façon 

                                                      
6 Cf CROZIER M. et FRIEDBERG E., L’acteur et le système, Edition Seuils, Paris, 1981 
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paisible mais je compte retourner à Dakar.» L’analyse qui pourrait être faite de ce discours 

est que même si les femmes se sont constituées en groupements, les comportements 

individuels des acteurs est aussi à prendre en considération. On a d’ailleurs pu s’en rendre 

compte au fur et à mesure que l’on avançait dans la discussion à Toll Diaz : nos 

conversations étaient animées non plus par la question du bien fondé de l’autoroute, mais 

par des requêtes éparses.  

 

Comment réduire cette différenciation territoriale ? 

Les ménages ont fait le choix de s’installer dans ce nouveau quartier d’apparence 

paisible. Face à ce retournement de situation et à l’aggravation de la fracture spatiale, on 

pourrait envisager l’aménagement, par le Gouvernement du Sénégal, de services sociaux de 

base en vue de désenclaver Toll Diaz Extension.  

 

3.1.2 La liaison Dakar Diamniadio vue par  l’association Fekk Fatj  

 
Fort de ses 36 femmes qui exploitent un micro-jardin de 1.5 ha, ce groupement 

dénommé Association Fekk Fatj et dirigé par Bambie Dieng bénéficie de l’appui financier du 

« Secours Populaire français ». Toute la plantation eucalyptale du site a été faite par le 

groupement. Le groupement cultive des produits maraîchers tels que la menthe, la salade, 

les oignons, etc… Un camion se charge de l’acheminement des produits vers les marchés de 

Thiaroye ou de Castors par exemple. En outre, c’est au sein de l’association que les jeunes 

vendeurs de nane menthe de Keur Massar viennent s’approvisionner quotidiennement. Dès 

le début de notre entretien, Madame DIENG a souhaité s’arrêter sur le fait qu’elle tient à la 

préservation de la FC de Mbao, seul poumon vert de Dakar selon elle. « Je crains surtout la 

pollution atmosphérique que va générer l’autoroute à péage. » L’autoroute DD est un 

équipement assez débattu dans une arène où s’opposent les « pour » et les « contre » et 

dont la protection de l’environnement et le développement territorial constituent les axes 

structurants. Madame DIENG fait donc partie de cette catégorie de population qui 

appréhende les effets néfastes de l’équipement autoroutier sur la biosphère.  

 

Toutefois, il convient de préciser que ces effets directs sont à relativiser et que c’est 

un mal nécessaire dans une certaine mesure. En effet, l’équipement autoroutier va 

permettre, dans le cadre du PAFCM, de régler les problèmes7  qui sévissent autour du tracé 

de l’autoroute et de mobiliser des financements que le ministère de l’Environnement ne 

pouvait pas gérer à lui seul pour restaurer cette forêt. 

 
 

                                                      
7 La dégradation de la forêt classée en constitue un majeur et le PAFCM a pour 

objectif principal de la sauver de l’agonie. 
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3.1.3 Libération d’emprise dans l’enceinte de la forêt : un cadre hors PAR 

 
A Kamb, j’ai eu à m’entretenir avec la dame Aminata SARR qui s’était vue attribuer 

dans les années 1996 et donc avant l’arrivée du Commandant FALL, une portion de terre 

dans la FC. Madame SARR avait signé un  contrat de deux ans avec le chef de secteur de 

l’époque. Le contrat n’étant pas renouvelé, il est inutile de rappeler qu’il n’est plus en cours 

de validité. Il a donc fallu expliquer à la dame en question que la moitié des terres qui lui a 

été retirée et non indemnisée était de plein droit. Non seulement parce que le contrat 

n’était plus valable, mais aussi et surtout que la FC constitue un domaine de l’Etat qu’on lui a 

prêté pour pouvoir se prendre en charge dignement.        

 

Néanmoins, le problème de Madame SARR est relativement facile à résoudre. Afin de 

remplacer en effet cette moitié de terre qui lui a été retirée pour cause d’utilité publique, 

elle pourrait solliciter auprès du service forestier une autre parcelle disponible de la forêt.  

 

3.2 Quelques perspectives de développement local 
 

3.2.1 Mise en place de superstructures de proximité 

 

En collaboration avec la DEFCCS, la Commune de Mbao est en train de mettre en 

place 150 cantines écologiques et 100 places dans le hangar prévu à cet effet. Cet 

aménagement est destiné à écouler la production agricole de la FC. Selon le Commandat 

FALL, les conditions d'acquisition ne sont pas encore définies ; elles se feront entre la Maire 

de Mbao et le promoteur. 

 

Avec ce nouveau marché, les flux d’entrants et de sortants sont nettement plus 

importants car non seulement la zone de diffusion des produits est élargie, mais aussi et 

surtout elles enregistrent un certain gain sur les délais de livraison et d’approvisionnement 

de leurs productions respectives. 

 

3.2.2 Préconisation de l’aquaculture : pour une révolution de la spiruline à Mbao 

 

On a pu constater, au cours de cette approche genre, que la 

liaison Dakar-Diamniadio constitue un couteau à double tranchant. 

Tantôt ses effets (directs ou induits) sont positifs, tantôt elle se 

révèle être une entrave à la bonne marche des activités de la population d’étude. Dans la 

même logique de protection environnementale prônée par l’Observatoire socio-économique 

et environnemental, il peut être pensé un appui logistique apporté à ces femmes afin de 

développer une culture de spiruline.  Moins développée au Sénégal que partout ailleurs en 
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Afrique subsaharienne, la spiruline est une algue bleu-vert microscopique (n’excédant pas 

0.3 mm) qui doit son nom à sa forme spirale. Elle croît par photosynthèse et se multiplie 

toutes les 7 heures par scission. Au même titre que le soja, les fruits secs, le foie, les œufs, la 

spiruline fait partie des aliments à haute densité nutritionnelle largement utilisée comme 

complément alimentaire. Ses vertus nutritionnelles exceptionnelles ainsi que ses  avantages 

environnementaux8 ont en effet été redécouvertes il y a quelques dizaines d’années.  

 

Figure 4 : Ferme du « Petit Sémaire » au Burkina Faso 

A l’image de la ferme du « Petit Sémaire » au Burkina9 (900 m²), les fermes de Mbao 

seraient gérées comme des entreprises modernes agrandies par étape. Ainsi, en plus de 

participer au reboisement de la FC - qui, rappelons –le, est affectée par le projet)-, la culture 

de la spiruline pourrait être une source de revenus supplémentaire, en particulier pour les 

PAP horticultrices qui ont été déplacées de Dalifort vers la FC pour les besoins 

d’aménagement de l’autoroute à péage. Ce dispositif permettrait aussi de mieux contrôler le 

commerce informel. Ceci permettrait, dans la même perspective d’action de l’autoroute DD 

et en réduisant (voire supprimant) le coût du péage pour les camions assurant 

l’acheminement des productions, de renforcer des capacités communautaires en gestion du 

cadre de vie. Le montage d’un tel projet, la mobilisation de placettes de tests nécessiteraient 

une mutualisation des compétences entre des ONG en faveur de la lutte contre la 

malnutrition et les diverses parties prenantes (publics et privés) du projet autoroutier. Les 

ONG pourront aider ces dames soit par l’extension de leurs capacités de production, soit par 

l’achat « humanitaire »10 de spiruline. Enfin, afin d’être intégrées au circuit de distribution de 

la santé publique, l’ensemble de ces fermes seraient agréées par le Ministère de la Santé et 

de la Prévention. 

                                                      
8 La spiruline ne nécessite pas l’utilisation de sols fertiles mais uniquement des bassins de 
quelques centimètres de profondeur. 
9 Voir figure 4 
10 On entend ici par « humanitaire » le fait que la spiruline soit à la portée des habitants, y 
compris les plus pauvres. 
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Conclusion 
Au terme de cette étude, on peut constater que les analyses présentées confirment 

que l’on devrait aller au-delà de la notion d’effets stricts et linéaires d’une infrastructure de 

transport (ici de l’autoroute Dakar-Diamniadio) sur le développement local. La place et le 

rôle de l’infrastructure est donc identifiable simplement en considérant le système dans 

lequel elle s’intègre.  

Quatre kilomètres d’autoroute11 passent par la forêt classée de Mbao et la connexion 

à un réseau de voirie performant comme une autoroute est primordiale pour les femmes y 

ayant une activité génératrice.  En d’autres termes, pour les meilleures conditions 

d’accessibilité qu’elle engendrera, l’autoroute DD semble être en mesure de faciliter la 

connexion de ces femmes avec leur clientèle sans pour autant que leurs lieux respectifs de 

travail ne se situent à proximité immédiate.  

Ainsi de cette analyse ressortent à la fois les quatre grandes thématiques de 

l’Observatoire autoroutier, à savoir : 

 

 Le développement économique (des femmes qui font de la culture maraîchère 
une source principale de revenus) ; 
 

 Les questions environnementales (la biodiversité comme résultante des 
interactions causées par nos activités) ; 

 

 Le désenclavement (réflexion préliminaire sur l’intégration des modes de 
transport empruntés par la population d’étude) ; 

 

 Les recompositions territoriales (volonté quasi générale de se regrouper dans 
un même espace afin de faciliter l’écoulement des productions). 

 

Création de richesses par le biais économique lié à la nouvelle accessibilité qu’elle 

procure ; appauvrissement puis rattrapage de la biodiversité ; augmentation des zones 

d’activités, etc… sont autant d’éléments résultant de l’aménagement de l’autoroute à péage. 

 

Le seul regret que l’on peut noter est de ne pas avoir pu discuter avec les 

horticultrices déplacées de Dalifort qui ont bénéficié de l’encadrement de l’ONG Enda 

Ecopop (chargée de la MOUS12). La cause en est que la plupart étaient absents du périmètre 

d’étude car s’étant adonnées à des activités autres que l’agriculture en milieu forestier13. 

                                                      
11 35 ha de la forêt de Mbao ont été déclassifiées dans le cadre de l’aménagement de 

l’ADD. 
12 Maîtrise d’ouvrage urbaine et sociale 
13 Pour le moment, ces horticulteurs déplacés de Dalifort pour les besoins 

d’aménagement de l’autoroute à péage majoritairement de sexe masculin, se sont 
reconvertis en vendeurs, etc… 
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Guide d’entretien semi-directif 
 

Acceptez-vous de vous identifier ? 
Nom : 
Prénom : 
Âge : 
Activité et lieu d’activité : 
Lieu de résidence actuel : 
Futur lieu de résidence : 
Que représente l’infrastructure autoroutière pour vous ? 
Situation matrimoniale : 
Votre famille est-elle locataire ou propriétaire ? 
Si vous avez été réinstallés dans le cadre de l’’ADD, avez-vous été indemnisés ? 
Avez-vous des activités ? 
Quels sont vos revenus hebdomadaires?  
Qu’est-ce que la réalisation  des ouvrages de  l’autoroute à péage favorise sur votre 

domaine d’activité ? 
Quelles sont vos charges hebdomadaires ? Etes-vous un soutien de famille ? Combien 

de personnes avez-vous à votre charge ? 
 

Vos constats et votre opinion sur l’autoroute 
Dakar-Diamniadio 

Selon vous, quels effets a ou aura l’autoroute sur votre environnement de travail et 
sur votre environnement social? 

Avez-vous  inquiétudes quant à votre cadre de vie du fait de l’aménagement de 
l’autoroute? 

Si oui, avez-vous pris des dispositions vis-à-vis de l’autoroute ? 
La nouvelle voirie entraîne une affectation de l’espace. Envisagez-vous, en réponse à 

ce changement, de changer d’activité? De débuter une activité génératrice de revenus ? 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 


